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Gaceta Oficial Digital, jueves 06 de junio de 2013

REPUBLICA DE PANAMA
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
JUNTA TECNICA DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
{Ley 15 de 26 de Enera de 1859)

Resolucion No.047 de 17 de abril de 2013

POR MEDIC DE LA CUAL SE APRUEBA EL REGLAMENTO DE
INSTALACION Y SEGURIDAD DE ASCENSORES Y MONTACARGA EN
LA REPUBLICA DE PANAMA

CONSIDERANDO:

Que la Junta Técnica de Ingenieria y Arquitectura (JTIA) es una entidad de derecho
plblico creada mediante ia Ley 15 de 26 de enero de 1959, modificada por las leyes
No.53 de 4 de febrero de 1983 y No.21 de 20 de junic de 2007, por la cual se regula el
elercicio de las profesiones de ingenieria y arquitectura.

Que el Literal k dei Articuio 12 de la Ley 15 de 1959 establece que corresponde a la
JTIA, interpretar y reglamentar la presente Ley en todos los aspectos de caracter
estrictamente técnicos.

Que el Literat g del Articuto 27 del Decreto Ejecutivo No.257 de 3 de septiembre de
1965, que reglamenta la Ley 15 de 1959, establece que corresponde a la JTIA fijar los
requisitos v las condiciones técnicas necesarias que deben seguirse en la elaboracion
de planos y especificaciones y en la ejecucion en general de toda obra de ingenieria y
arquitectura gue se ejecute en el territorio de la Replblica.

Que ia Resolucién de la JTIA 220 de 14 de enero de 1987, adoptd el regiamento de
Seguridad para Ascensores y Montacargas en la Repdblica de Panama y nombro un
Comité Consultivo Permanente (CCP) para el estudio y aplicacion del mismo.

Que la Resolucion de fa JTIA 1058 de 7 de noviembre de 2012 designd como nuevo
Coordinador del CCP de Ascensores y Montacargas al Ing. Génito Maldonado.

Que en Reunidn de la JTIA de 2 de enero de 2013, el CCP de Ascensores y
Montacargas, sometié a la aprobacion del Pleno de la JTIA, la aprobacion de un nuevo
reglamento, el cual fue asignado a una comision para su revision de estilo.

Con base a ello, el Pleno de la JTIA, en uso de sus facultades legales,

RESUELVE:

PRIMERO: APROBAR el Reglamento de Instalacion y Seguridad de Ascensores y
Montacargas en la Republica de Panama

SEGUNDOQ: Esta Resolucién empezara a regir a partir de su publicacién en 1a Gaceta
Oficiat.

FUNDAMENTO DE DERECHO: ley 15 de 1959 sus modificaciones, decretos
reglamentarios y resoluciones complementarias
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REGLA 1. DISPOSICIONES ESPECIALES Y GENERALES

A. DISPOSICIONES ESPECIALES

. Objetivo

El objeto de esta norma es establecer los requisitos minimos de
seguridad y funcionamiento, de elevadores hidraulicos, mecanicos o
eléctricos de traccidn para pasajeros y carga instalados en forma
temporal o permanente, para servir niveles definidos, y formados por
una cabina movida por fuerza hidraulica o por traccién
electromecanica, v adaptada al transporte de personas y de objetos,
que se desplaza a lo largo de guias verticales o inclinadas.

. Ambito

Este reglamento se aplicara a la instalacion, operacidn, inspeccion,
pruebas, conservacion, alteraciones y reparaciones de ascensores de
personas, y montacargas y en Su caso, a los ascensores de
materiales de cocina o montabultos, escaleras mecanicas,
ascensores de residencia y plataformas de ascensiones y sus
respectivos pozos v cubos y regira en edificios pablicos, privados,
comerciales, industriales o residenciales y en sitios en que se
empleen trabajadores de acuerdo con la leyes vigentes.

. Interpretacion y Aplicacion

Cuando fuere imposible cumplir estrictamente lo dispuesto en este
reglamento o existieron para ello dificultades practicas o cuando su
aplicacion literal pueda causar perjuicios, la oficina de seguridad,
previa solicitud, podra conceder dispensa por escrito, unicamente
cuando se garantice, en forma clara y evidente, seguridad
prudencial.

Ningun ascensor se podra operar en sitio de trabajo alguno a menos
que se expida en permiso de operacién por ia oficina de seguridad, el
cual se conservara en el lugar seguro y visible del ascensor.

. Antes de comenzar cualquier instalacion deberan ser sometido, para

su aceptacién v aprobacién a la oficina de seguridad, todos los
planos de montaje, y especificaciones de equipo. La oficina de
seguridad podra aceptar o no la notificacion a la o las companias de
ascensores establecidas en la que se manifieste el propésito de estas
de instalar el ascensor en el sitio expreso, asi como la
correspondiente notificacion posteriormente manifestando que la
instalacion del ascensor se ha efectuado completamente y que este
se encuentra listo para funcionar y ser mspeccionado.
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La Oficina de Seguridad podra requerir en adicion a lo antes
expuesto, dibujos adicionales y/o detalles de disefios y construccién
de cualquier parte de la instalacién cuando asi lo creyere
conveniente v la compafiia instaladora estard en la obligacion de
suministrar tales detalles.

6. Algunas de las definiciones que se expondran mas adelante, aungue

no se usen en el texto de este reglamento, se han incluido para
conveniencia de los arquitectos, ingenieros y duefios de edificios, con
el proposito de establecer una nomenclatura uniforme de los
sistemas de control y operacion de ascensores.

. Las siguientes definiciones se aceptan como el significado correcto

de los varios términos seglin se usan en este reglamento.

a. Instalaciones Existentes
Las instalaciones existentes de los ascensores cubiertos por
este reglamento son aquellas cuya instalacién y planos fueron
comenzados o complementados antes de la vigencia de este
reglamento y sin que sufrieran alteraciones sustanciales o
fuesen movidos de sitio subsiguiente.

b. Nuevas Instalaciones
Se consideran nuevas instalaciones las siguientes:

1) Los ascensores sefialados en la regla 1, parte A, acépite 1
cuya instalacion fuera comenzada o completada después de
la entrada en vigencia de este reglamento.

2} Los ascensores cubiertos por la regla 1, parte A, acapite 1,
trasladados a un nuevo sitio en fecha subsiguiente a la
aprobacion de este reglamento.

3) Las instalaciones existentes que fueren substancialmente
cambiada o alteradas en fecha subsiguiente a la aprobacidn
de este reglamento.

8. Los siguientes cambios o alteraciones se consideran substanciales y

requeriran el cumplimiento de los requisitos establecidos por este
reglamento y otros adicionales como se expresa a continuacion.

a. Aumento en la carga permisible o en la carga permanente.
Cuando una de estas cargas se aumente mas del 10% por
ciento las vigas del cabezal de soportes, la armazon del carro,
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la plataforma del carro, los dispesitivo de seguridad, el
regulador de la velocidad, las guias, parachoques o
amortiguadores, los cables de izada o contrapesos v los
dispositivos de parada final, deberan llenar los requisitos
aplicables a nuevas instalaciones. Se exceptia de lo expuesto
anteriormente ¢l caso de las instalaciones exisientes que
tengan parachoques, los cuales se podran seguir usando
siempre y cuando llenen los otros requisitos relacionados. La
misma regla se aplicara en cuanto €l ntimero de pasajeros
admisibles, siempre que este sea igual a la carga permisible
en kg dividida por 68 o su equivalente en lb. (Libras}.

b. Aumento en la velocidad permisible. Cuando se aumenta ia

velocidad permisible, los cables de izada y contrapesos, los
dispositivos de seguridad, las separaciones o tolerancia
superior ¢ inferior, los parachoques o amortiguadores, v los
dispositivos de portada final, deberan cumplir con los
requisitos aplicables a nuevas instalaciones.

c. Aumento o reduccién en la altura del pozo. Cuando la altura

del pozo se aumentare o redujere la instalacién del ascensor
se considerara existente excepto cuando un cuarto de
maguinas o casilla superior se mueva a una posicién més
alla en cuyo caso la separacion o tolerancias superiores en el
pozo del ascensor, deberan llenar los requisitos aplicables a
nuevas instalaciones.

d. Cambio en el sistema de operacidn v/o control. Cuando el

sistema de operaciéon y/o control se cambia. Todas las
puertas del pozo o portones, puertas o portones del carro, los
dispositivos de parada, los contactos inmovilizadores,
contactos, interruptores de emergencia, vy los sistemas de
seflales, deberdn cumplir con los requisitos aplicables a
nuevas instalaciones, salvo lo que se especificara mas
adelante.

e. Cambio de ascensor de carga a ascensor de pasajeros. Cuando

un ascensor de carga sufra alteraciones para ser convertido
en un ascensor de pasajeros, el area de plataforma dei carro,
los cables de izada, las puertas de pozo, los dispositivos de
enclavamiento, las separaciones o tolerancias permisibles
superiores o inferiores, sistema de sefializacion v los
dispositivos de parada final, deberan reunir los requisitos
reglamentarios aplicables a nuevas instalaciones.
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f. Reemplazos o renovaciones. Todos los reemplazos o
renovaciones de partes de una instalacion de ascensor,
deberan cumplir con las reglamentaciones aplicables a
nuevas mstalaciones, salvo las excepciones previstas en este
reglamento.

9. Toda reglamentaciéon vigente se interpretara en armonia con este
reglamento, en caso de duda respeto a cualquier materia y mientras
no se adopten oficialmente otros reglamentos, se acudira a la Junta
Técnica de Ingeneria v Arquitectura,

B. DISPOSICIONES GENERALES

1.

b2

5.

Los carros de los ascensores, excepto en los de émbolos directos,
estardn previstos de un mecanismo de seguridad unido a la
estructura del carro; dicho mecanismo serd capaz de detener y
sostener el carro con su carga maxima en el caso de exceso de
velocidad descendente, caida libre o aflojamiento de los cables.

El mecanismo de seguridad funcionara controlado por el
regalador de velocidad y debera ser aplicado en ambas guias
simultaneamente.

No se consideraran dispositivos de seguridad suficientes, las
unas y sectores de tringuete aplicados en una sola guia.

Los dispositives de seguridad para carros se identifican vy
clasifican segin Ias caracteristicas basicas de operacion después
que el mecanismo de seguridad comienza a aplicar presion sobre
las guias. Sobre estas bases, se conocian ftres tipos de
dispositivos de seguridad principales: el tipo A, el tipo B y el tipo
C, que més adelante se describen en la definicién de la regla 2.

Los dispositivos de seguridad no funcionaran para detener un
aSCensor o contrapeso en ascenso.

Los ascensores de personas movidos por motores eléctricos, cuyo
recorrido del carro sea mayor de diez {10) metros estaran
equipados con frenos que se accionen eléctricamente.

Ningun ascensor de fuerza mecanica, excepto los hidraulicos,
debera operar sin frenos. Estos habran de aplicarse directamente
a la maquina izadora y se colocaran en forma tal que pueden
aplicarse automaticamente mediante muelles en compresién o
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por fuerza de gravedad. Ademas tiene que ser desconectado
eléctricamente v debera estar disefiade para mantener en todo
momento la carga nominal.

. Los Interruptores para los dispositivos de parada normal y final

deberan conformarse a lo siguiente:

a. Cuando estén colocados en el carre o en el pozo, seran de tipo
cubierto y montado en forma segura de tal manera que e
movimiento de la palanca del interruptor o el rodilio, para
abrir los contactos pueda estar tan cerca como sea posible, en
direccién de angulo recto, a un plano vertical cue se pase a
través de la cara de los carriles de las guias del carro.

b. Las levas de operacidn deberan ser de metal.

c. Los contactos del interruptor deberan ser abiertos
directamente de manera mecanica. Montajes que dependen de
muelles y/o de fuerza de gravedad para abrir dichos contacto
no deberan usarse,

d.En caso de parada normal se podran utilizar contactos
magnéticos.

. Las cabinas de los ascensores movidas por fuerza mecanica

deberan estar previstas de puertas o barreras en todos los
lugares de acceso.

. En todos los ascensores las puertas o barreras estaran provista

de un contacto eléctrico que impida el funcionamiento del
ascensor, a menos que la puerta o barrera este cerrada y
dehidamente trancada.

Todos los contactos eléctricos de las puertas serdn del tipo
normalmente cerrado.

10. Todos los ascensores de fuerza mecanica tendran

conmutadores de limite para detener la cabina automaticamente
si se pasa del piso mas alto o del mas bajo; el funcionamiento de
estos conmutadores seréa independiente de los aparatos de
operacion normal y estaran colocados en el carro, en el pozo o en
el cuarto de maquinas.

Todas las cabinas de los ascensores para pasajeros tendran
interruptores o paradas fuera de servicio. Dichos interruptores
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funcionaran independientemente de los aparatos o botones de
operacion normal y estaran colocados préximos a ellos por medio
de acceso restringido.

12.  Las guias de los carros v de los contrapesos de todo ascensor,
seran de acero y otro material apropiade que cumpla las
especificaciones de este reglamento. Disponiéndose que cuando el
uso de guias de acero represente riesgos de accidente, En ciertos
lugares tales como fabricas de productos quimicos o de
explosivos y de riesgo similar, se podra entonces usar otro
material a prueba de chispas, siempre que a velocidad permisible
del carro no exceda de 0.76 m/s {76 centésimos de
metro/segundo), previa aprobacion de la oficina de seguridad.

13. 8¢ mnstalaran por lo menos tres (3] cables de izada en todos los
ascensores para pasajeros asi como en todos los ascensores de
carga movidos por fuerza mecanica que funcionan por cables
movidos por poleas de traccion salvo lo indicado en la regla 10.

14, No se permitird el uso de transmisores de friccion o
mecanismo de embrague para conectar los tambores o las poleas
impulsoras de traccién al engranaje principal de un ascensor
para pasajeros.

15. Todos los carros de ascensores y sus contrapesos deberan
correr en guias en forma de “I”, o perfiles aprobados para
contrapeso saivo lo indicado en la regla 6.

16. Todas las partes y piezas de las instalaciones seran
inspeccionadas a intervalos regulares prescritos por la oficina de
seguridad de acuerdo con lo indicado en la regla 21 del presente
reglamento.

REGLA 2, DEFINICIONES

A. DEFINICIONES GENERALES

1. Ascensor o Elevador, Es un mecanismo para subir o bajar,
equipado con un carro o una plataforma que se mueve entre
guias en sentido vertical o inclinado, que se ha disenado para
transportar carga y/o personas. Un mecanismo de izada, tal
como un montacargas movible o una maguina de estibar, cuando
se usare para clevar materiales entre dos o més niveles
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permanentes y el mecanismo se fjare permanentemente en un
sitio, se clasificara como ascensor.

No se clasificaran como ascensores las correas sin fin,
transportadores de cintas, transportadores de cadenas de
cangilones y otros similares usados con ei proposito de
transportar y elevar material solamente, y en los cuales no se
transporten personas o pasajeros €n ninglin momento.

Ascensores de Personas. Es un ascensor en el cual se permite
transportar pasajeros o personas. Un ascensor de personas
puede usarse para transportar carga, siempre que csta no exceda
su capacidad permisible.

a. Ascensor Residencial. Es un ascensor para persona,
instalado en una residencia.

Pasajeros. Es pasajeros cualquiera persona que se transporten
en el elevador y no sean su operador ni personas necesarias para
el manejo de la carga.

Ascensor de Carga. Es el que se usa solamente para el
transporte de carga, y de aquellas personas que sean necesarias
para el manejo de la carga, incluyendo el operador del ascensor.

Ascensor de Fuerza Mecdnica. Es un mecanismo en ¢l cual el
movimiento del carro se obtiene mediante la aplicacién de energia
motriz que no sea de fuerza manual o de gravedad.

Ascensor Eléctrico. Es aguel en el cual el movimiento del carro
s¢ obtiene mediante la conexion de un motor eléctrico a la
maquinaria del ascensor sin la intervencidn de algin sistema
hidraulico.

. Ascensor Hidraulico. Es un mecanismo en el cual el movimiento

del carro se obtiene por la accion de liquidos sometidos a presion.

Ascensor de Muateriales, Monta bultos o de cocina. Es un
mecanismo, cuya area de piso no exceda de un metro {1.00 m))
cuadrado, vy cuya altura de compartimiento no exceda de un
metro veinte centimetros {1.20 c¢m.). Su capacidad de carga no
serd mayor de doscientos veintiséis {226} kilos y se debe usar
exclusivamente para transportar carga menor o materiales y en €l
esta terminantemente prohibido transportar personas.
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9. Ascensor de Acera. Es un ascensor de carga usado para operar
entra los pisos del sétano v el nivel de una acera o tarima de
carga en el cual el pozo se extiende fuera del edificio mediante
una escotilla, y esta de tal manera diseflado que ningun
mecanismo de izada o contrapeso se extenderé sobre el nivel mas
alto del apeadero.

10. Escalera Mecdnica. Es una escalera sin fin inclinada y en
movimiento continuo utilizada para subir o bajar pasajeros.

11. Ascensor de Espiral. Es un mecanismo de ascenso o
descenso mediante el uso de una tuerca de estrias que rota en un
gje o tornitlo espiral o viceversa, o ambos rotan a la vez.

12. Ascensor de Cremallera y Pifion. Es un mecanismo de
ascenso y descenso que funciona mediante el sistema de
cremaliera y pifién.

13. Maquinaria de Ascensor, Es la maquinaria v el eguipo
utilizados para subir o bajar el carro o plataforma del ascensor.
Se pueden diferenciar los siguientes tipos:

a. La mdquina de traccion. Es una maquina de ascenso o
descenso en el cual el movimiento del carro se obtiene
mediante la traccién entre el tambor impuisor o polea de
traccién v el cable de 1zada.

b. La_maquina de tambor enrollador. Es una maguina de
ascenso 0 descenso en la cual los cables estdn sujetos a un
tambor en el cual se enrollan o desenroilan, produciendo €l
movimiento del carro.

c. La_maguina de traceién de acoplamiento directo o sin
engranaje. Es aquella en la cual la fuerza motriz se trasmite
directamente a la polea de traccidn o sistema de poleas sin
necesidad de engranaje o mecanismos intermedios.

d. La_mdquina de tornillo sin fin. Es aquella en la cual la
fuerza motriz se transmite a las poleas de traccién o tambores
impulsares mediante tornillos sin fin v pifién o polea fresada.

¢. La maquina de engrangje cilindrico de dentadura recta.
Es aquella en la cual la fuerza motriz se transmite a las
poleas de traccion o tambores impulsores mediante un
engranaje cilindrico de dentadura recta.
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f. La mdquina de traccion helicoidal Es la que utiliza un
tornillo helicoidal para transmitir e} movimiento.

14, Dispositivas de parada o inmovilizadores de puertas de los
pozos de ascensores.

Las funciones de estos dispositivos son:

Primera: se evita que el ascensor pueda separarse del
apeadero si la puerta del pozo no estuviere totalmente y
debidamente trancada.

Segunda: evita que se abra la puerta del pozo desde ¢l lado
exterior a menos que el carro este detenido dentro de la zona
del apeadero.

Se pueden distinguirlos siguientes sistemas inmovilizadores o de
paradas.

a. Sistema de seguridad de puertas del carro. Es un sistema
de parada, o inmovilizador que retne los requisitos de los
incisos inmediatamente anteriores, para las puertas del carro.

b. Sistemas de seguridad de puertas del pozo del ascensor.
Es un sistema de paradas, o inmovilizador el cual, ademas de
reunir los requisitos de los incisos {1} ¥ (2} inmediatamente
anteriores, evitara la operacion del carro, a menos que todas
las puertas del pozo estén completamente cerradas y
debidamente trancadas.

Un dispositivo de parada, o inmovilizador real debe estar
dispuesto de tal manera que el carro no se pueda mover por el
dispositivo de operacién normal hasta que la puerta o puertas
estén cerrada completamente v el dispositivo se encuentre en
posicién de cierre, tal como se define en este reglamento.

15. Contactos de cierre. El sistema de unidades de contactos de
cierre de puerta €s un mecanismo que evita que el carro se pueda
mover por el dispositivo de operacion normal hasta que la puerta
o compuerta, en la cual este detenido el carro, se encuentre
completamente cerrada y debidamente trancada.
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16. Dispositivo de seguridad para carro o contrapeso. Es un
mecanismo adherido a la armazon del carro o contrapeso para
parar y sostener el carro o contrapeso en caso de velocidad
excesiva descendente, caida libre o aflojamiento de los cables.

Aunque en el texto seflalamos y describimos los tres tipos
principales mas corrientes, se pueden reconocer generalmente
cinco (5} clase de dispositivos de seguridad como sigue:

a. El instantaneo que carece de dispositivo para deslizamiente o
parada gradual.
En este tipo la fuerza de parada maxima se aplica tan
instantaneamente como sea practicamente posible. Entre los
dispositivos de seguridad de esta clase figuran los de masas
fresadas, masas excéntricas o levas excéatricas y los dientes
de perro para carriles de madera correspondiente al tipo A.

b. Agarradera de cufia, con la fuerza retardadora continua en la
cual la fuerza retardadora depende del tirdn del cable del
regulador de velocidad a través de una distancia determinada,
hasta que la fuerza retardadora adquiera una magnitud de
limite méximo que s¢ mantiene constante. Este tipo de
dispositivo de seguridad es el mecanismo convencional con el
cual se han comenzado a equipar los ascensores de alta
velocidad: correspondiente al tipo B,

c. Tipo A con amortiguadores hidraulicos son dispositivos de
seguridad que desarroilan una fuerza retardadoera durante el
ciclo de compresion de uno o mas amortiguadores hidraulicos
interpuestos entre los elementos inferiores de la armazon dei
carro y un dispositivo de seguridad tipo A accionado sobre los
carriles de la guia por regulador de velocidad. La distancia de
parada es igual al viaje efectivo del vastago del amortiguador.
Este dispositivo corresponde al tipo C.

d. Agarradera de cufa graduada. Esta fiene una fuerza
retardadora que aumenta en forma gradual, en la cual la
fuerza retardadora maxima depende del tirén del cable del
regulador de velocidad, como en el caso de la agarradera de
cufia con fuerza retardadora continua pero en la cual la fuerza
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retardadora aumenta gradualmente mediante la compresién
de un muelle hasta que adquiere su magnitud maxima la
instalacion de este dispositivo de seguridad no es muy comun
corresponde al tipo B.

e. Agarradera flexibie de guia con fuerza retardadora continua en
la cual el mecanismo se acciona hasta adquirr su {uerza
retardadora maxima, independientemente de las velocidades
del carro o del tiron del cable del dispositivo de velocidad y en
el cual posteriormente la fuerza retardadora continua se
mantiene constante mediante un muelle que permita tal
flexibilidad como resulte deseable, a lo largo de las guias. Este
tipo de dispositivo de seguridad viene siendo el mas
comunmente usado para ascensores de alta velocidad.
Corresponde al tipo B.

Control de un ascensor ¢s el sistema mediante el cual se
regulan los movimientos de inicio, detencién direccion de
movimiento, aceleracion velocidad y retardacién de un ascensor.
Hay varios tipos, entre ellos los siguientes:

a. Control reostatico. Es un sistema en el cual se obtiene el
control principalmente por variacion en la resistencia y/o
reactancia eléctrica en el inducido y/o en el circuito del
campo eléctrico del motor de izada del ascensor.

b. Control de voltaje miltiple. Es un sistema en el cual se
obtiene principalmente mediante la aplicacién sucesiva en el
inducido del motor de izada de un nimero substancial de
voltajes fijos, tales como los que se podrian obtener de los
generadores con conmutador multiple.

¢. Control de campo de generador. Es un sistema cn ¢l cual el
control se obtiene principalmente por €l uso de un generador,
en el cual el voltaje aplicado al motor de izada se gjusta
variando ta fuerza y direccion del campo generador.

d. Control de dos {2} velocidades de corriente alterna. Es un
sistema de control que durante la operacion de parada
desconecta al devanado de alta velocidad y conecta al
devanado de baja velocidad en el motor de induccion de la
maquina; o realiza la misma operacién con dos motores de
diferentes numero de polos acoplados a una flecha o eje
comun desconectando el motor de alta velocidad y conectado
¢l de baja velocidad.

il
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e. Control de una velocidad corriente alterna. Es un sistema

de controt del motor de induccién de la maquina, disefiado
para operar a una sola velocidad.

f. Control de voltaje y/o frecuencia variable. Es un sistema

de control de velocidad de! motor variando el voltaje y/o la
frecuencia.

Operacién. Es el método de accionar el sistema de control.

Pueden haber varios entre ellos los siguientes:

a. Operacion automatica. Es la operacion mediante botones o

conmutadores en el carro y/o en los apeaderos, cuyo
funcionamiento momentaneo ponga en movimiento el carro o
lo detenga automaticamente en el piso correspondiente al
botén o conmutador accionado.

. Operacion automdtica simple. Es una operacién automatica

mediante un botén en el carro para cada piso y un botén en
cada apeadero, de tal manera dispuestos que si cualquier
botén en el carro o apeadero se presione, la presién a
cualquier otro botdn en el carro o apeadero no surtird efecto, a
menos que el boton se presione después que el
funcionamiento del primer botén accionado se hubiere
completado.

. Operacion automdtica compuesta no selectiva. Es la

operacién automética mediante un botén en cada apeadero.
Todas las paradas que se registren por la presion momentanea
de cada botén en el carro o en el apeadero se realizaran
independientemente del nimero de botones presionado o de la
secuencia en que estos se presionen.

Con esto tipo de operacion el carro se detiene en todos los
apeaderos para los cuales se presionen los botones, haciendo
la parada en los apeadores que se alcanzan después que se
presionen los botones, independientemente de la direccion en
que se mueva el carro.

. Operacion automatica compuesta selectiva. Es la

operacion automatica mediante un botén en el carro para
cada apeadero y por botones de subida y de bajada en los
apeaderos, en cuyo caso todas las paradas registradas por la
presion momenténea de los botones del carro se hacen, segun
se describe en el sistema de operacidn automatica compuesta
no selectivo del inciso inmediato anterior, pero en el cual las
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paradas registradas por la presion de los botones del apeadero
se hacen en el orden en que se arribe a ellos en cada direccion
de movimiento después que los botones se presionen con este
sistema de operacion. Todas las llamadas de subida se
realizan cuando el carro se mueve en dicha direccion y todas
las llamadas de bajada se realizan cuando el carro se mueve
en esta otra direccién, con excepeidn de las llamadas de los
apeaderos del extremo superior que se realizan cuando arriba
el carro.

. Operacion dual con o sin ascensorista. Es un sistema de

operacion en el cual el ascensor se dispone para ser operado
como un ascensor de operacion automatica mediante botones
o conmutadores en el carro y los apeaderos, 0 como un
ascensor de operacién manual por un operador en el carro,
quien puede usar un conmutador del carro o los botones
instalados en el carro.

Cuando es operado por un operador, mediante el movimiento
de un conmutador apropiado, €l carro no puede ser movido
por los botones de los apeaderos; pero estos botones pueden
usarse para dar sefial al operador de que se desea el carro en
cierto apeadero.

Operacion de presién continda. Es un sistema de operacion

con botones de subida y bajada o un conmutador de subida y
bajada en el carro v en cada apeadero excepto en los
apeaderos a los extremos superior ¢ interior donde un solo
botén o interruptor resulta suficiente. Cualquiera de estos
botones, conmutadores o interruptores, puede usarse para
controlar el movimiento del carro en la direccién en la cual se
presiona o se actia el conmutador, pero solamente mientras el
boton o el conmutador se sostiene manualmente en esa
posicién de operacidn.

Operacion de parada de piso automatica con conmutador

del carro. Es un sistema de operacion en el cual la parada se
inicia por el operador dentro del carro con una referencia
definitiva del apeadero en el cual se desea detener, despucs de
lo cual la disminucion de velocidad y parada delo ascensor se
efectia automéaticamente,

Operacion pre-registrada. Es un sistema de operacion en el

cual las sefiales de parada se registran con antelacion
mediante botones en el carro o apeaderos en el punio y
momento apropiado de la travesia del carro, ¢l operador es
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advertido por una sefial de naturaleza visible acustica o de
otra forma, para iniciar el movimiento de parada después de lo
cual la parada en ¢l apeadero se produce automéaticamente.

Operacion de sefiales. Es un sistema de operacion mediante
el uso de botones individuales, conmutadores individuales o
ambos en el carro y botones de subida o bajada o ambos en
los apeaderos, mediante los cuales se pueden predeterminar,
establecer o registrar paradas en los apeaderos para un
ascensor o grupo de ascensores. Las paradas establecidas por
la presidn momentdnea de los botones del carro se hacen
automatica y sucesivamente en la medida en que el carro
arriba a estos apeaderos seleccionados, independientemente
de su direccion de movimiento o de la secuencia en gue los
botones son presionados. Las paradas establecidas por la
presion momentanea de los botones de subida y de bajada en
los apeaderos se hacen automaticamente por el primer carro
disponibie del grupo que arriba a los apeaderos en la direccién
correspondiente, independiente de la secuencia en la cual se
presionan los botones. Con este tipo de operacién, el carro
puede inicial el movimiento mediante un conmutador de
arranque o conmutador de cierre de puerta en el carro.

Operacion _de conmutador de carro. Es un sistema de
operacion en el cual el arranque, direccién v movimiento y la
reduccion de ia marcha y parada del carro estan directamente
v Unicamente bajo el control del operader mediante el uso de
un interruptor o conmutador auto centralizade o mediante un
boton de presion constante en el carro.

. Operacion de la sefial o llamada y envid. Es un sistema de

operacion automatica en el cual se provee botones en los
apeaderos para llamada o envi¢ del ascensor de un apeadero &
otro.

Operacion grupal automatica, Es la operacién automatica

de dos o mas ascensores sin operadores, operados mediante
fuerza motriz. La operacidn de los carros es coordinada por un
sistema de control supervisor que incluye medios de envid
automaticos, en la cual los carros seleccionados en puntos de
envié designados automdticamente cierren sus puertas vy
prosiguen su viaje de manera regulada. Incluye un botén en
cada carro para cada piso servido y botones sube y baja en
cada apeadero, con botones sencillos en los apeaderos
terminales. Las paradas seleccionadas mediante la accion
momentanea de los botones del carro se hacen
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automaticamente en sucesién a medida que ¢l carro se acerca
a los correspondientes apeaderos independientemente de su
direccién de travesia o de la secuencia en la cual los botones
sean oprimidos. Las paradas secleccionadas por la accion
momentanea de los botones de los apeaderos se podran hacer
por cualquier ascensor en el grupo, y se hacen
automaticamente por el primer carro disponible que se
acerque al apeadero en la direccion correspendiente.

B. DEFINICIONES ESPECIFICAS

1.

o.

Caja o Pozo de Ascensor. Es cualquier area, 0 espacio cercado de
paredes o columnas, malla expandida o similar, escotilla o
cualquier otra abertura o espacio vertical el cual se destina a via
de un ascensor, y que se extiende desde el fondo del foso hasta la
parte baja inferior de piso de la casiila elevada de operaciones o la
solera de la viga cabezal de poleas o bajo el cielo raso de una losa
secundaria superior.

Cercado, cercamiento o encercamiento de la caja ¢ pozo. Un
cercado o encercamienio de la caja o pozo del ascensor es
cualquier estructura pared o divisién que separa el pozo o caja,
enteramente ¢ en parte, de las areas de los pisos o apeaderos a
través de los cuales se extiende o atraviesa el ascensor,

Recorrido. El recorrido del carro de un ascensor es ia distancia
vertical entre el apeadero inferior terminal v el apeadero superior
terminal.

. Elevacion, Es la distancia vertical entre el nivel inferior del pozo

hasta el nivel superior del pozo.

Separacion de cuspide. Es la distancia vertical mas cortas
posible entre cualquier parte de la estructura superior del carro
cuando este se encuentre a nivel del apeadero terminal superior
sin ser desprovisto de ninguna de las partes de la cabina del carro,
la eslinga o cabestrillo del carro y la parte mas cercana de la
estructura superior del poze o cualquier otra obstruccion que se
encuentre o proyecte dentro de él.

La_separacion de cuspide del contrapeso. Es la distancia
vertical mas corta posible entre cualquier parte de la estructura
del contrapeso y la parte mas cercana de la estructura superior del
pozo 0 cualquier otra obstruccién que se encuentre o proyecte
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dentro del, cuando el piso del carro este a nivel con el apeadero
inferior terminal.

7. Separacién de fondo. La separacion de fondo del carro del
ascensor es la distancia vertical entre cualquier obstruccion en el
foso, (a excepcion del dispositivo de compensacién, los
amortiguadores v los soportes de los amortiguadores) y el punto
mas bajo de la estructura inferior del carro del ascensor, cuando el
piso del carro esta a nivel con ¢! apeadero inferior terminal.

8. Sobrecarrera o sobrerecorrido. Distancia vertical medida desde
el nivel del piso terminado de la Ultima parada servida por el
elevador v hasta el lecho bajo de la losa del piso del cuarto de
maguinas o estructura det foso.

9. Sobrecarrera Inferior, la sobrecarrera inferior del carro del
ascensor es la distancia que ¢l piso del carro puede recorrer bajo el
nivel de apeadero terminal inferior hasta que el piso del carro con
su carga plena, descanse sobre los amortiguadores y los comprima
completamente.

10. Sobrecarrera Inferior del contrapeso. Es la distancia que €l
contrapeso puede recorrer bajo su posicion de descanso
correspondiente cuando el piso del carro este a nivel con el
apeadero terminal superior hasta que el peso total del contrapeso
descanse en sus amortiguadores o parachoques incluyendo la
compresion total resultante del amortiguador.

11.  Sobrecarrera intermedia superior. Es la distancia que ¢l
piso del carro puede recorrer sobre el nivel del apeadero terminal
superior hasta que el contrapeso toca amortiguadores o los
parachoques.

12, Sobrecarrera intermedia inferior del carro del ascensor.
Es la distancia que ¢l piso del carro puede recorrer bajo el nivel del
apeadero terminal inferior hasta que el carro toca los
amortiguadores o los parachoques.

13.  La sobrecarrera intermedia inferior del contrapeso de un
ascensor. Es la distancia que el contrapeso puede recorrer bajo su
posicion de descanso correspondiente cuando el piso del carro esta
a nivel con ¢l apeadero terminal superior hasta que ¢l contrapeso
toca los amortiguadores o parachoques.

14, Superestructura. Es toda la estructura soportada en el tope o
cuspide de la caja o pozo del ascensor.
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15.  Apeadero ascensor. Es aquella parte de un piso, baicén o
plataforma utilizada para recibir y descargar carga o pasajeros.

16.  Compuerta, puerta o barrera de pozo de ascensor, Es la
parte engoznada o corrediza de un cercado o encercamiento del
pozo 0 caja que cierra la entrada que conduce al ascensor en
cualquier apeadero.

17. Compuerta, puerta o barrera de operacion manual Es
una compuerta, puerta o barrera la cual se abre o cierra
manualmente.

18,  Compuerta, puerta ) barrera operada
independientemente. Es una compuerta, puerta o barrera gue se
abre v clerra manualmente o mediante fuerza mecénica de una
fuente que no se deriva del movimiento del carro.

19.  Compuerta, puerta o barrera de auto-cierre. Es una
compuerta, puerta o barrera de caja o pozo del ascensor la cual se
abre manualmente y se cierra automaticamente ai soltarla.

20. Compuerta, puerta o barrera automdtica. Es una
compuerta, puerta o barrera de caja o pozo del ascensor la cual se
abre automaticamente cuando el carro del ascensor arriba al
apeadero y se cierra por la fuerza de gravedad u otros medios.

21.  Cierre de puerta. Es un dispositive operado por fuerza de
gravedad u otros medios que cierra automaticamente una puerta
cuando es liberada por el operador o por un medio automatico
apropiado.

22.  Compuerta, puerta o harrera operada por fuerza
mecdnica. Es una compuerta, puerta o barrera que se abre y se
cierra mediante fuerza mecanica que no provenga de fuente
manual, fuerza de gravedad, muelles o el movimiento de carro.

23.  Compuerta, puerta o barrera operada por fuerza
mecanica_de control manuable. Es una compuerta, puerta o
barrera de pozo o carro de ascensor que se abre y se cierra por
fuerza mecénica que no sea manual, por fuerza de gravedad,
muelles o por el movimiento del carro. El movimiento de la puerta
en cada direccion se controla por el operador del ascensor.

24.  Compuerta, puerta o barrera operada por fuerza
mecdnica de control qutomdtico. Es una compuerta, puerta o
barrera de caja o pazo del ascensor cuyo funcionamiento de abrir
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y/o cerrar es idéntico al descrito en el parrafo 22 anterior excepto
que el movimiento en cada direccién es controlado
automaticamente iniciado por el arribo o salida del carro o
cualquier otro dispositivo automatico.

Compuerta, puerta o barrera de hoja multiple. Es una
compuerta, puerta o barrera de deslizamiento vertical, horizontal,
o sobre bisagra que consiste de dos o mas hojas o secciones de tal
manera dispuesta que las secciones abren alejandose unas de
otras o entrelazadas v de tal manera interconectada, que ambas
secciones operan simultdneamente.

Zona de apeadero o de nivelacidn. Es el espacio de
recorrido limitado sobre y debajo de un apeadero dentro del cual
un dispositivo inmovilizador o de parada puede abrir una
compuerta, puerta o barrera del ascensor.

Contacto eléctrice _de puerta, compuerta y barrera de
pozo o caja de ascensor. Es un dispositivo cuyo proposito es
abrir el circuito de control o un circuito auxiliar de control, a
menos que la compuerta, puerta o barrera del pozo en el cual este
detenido el carro este en la posicién de cierre, como se define mas
adelante, y se evite la operacion del ascensor por el dispositivo
normal de operacion en cualquier direccion que se quiera mover el
carro y alejarse del apeadero.

Contacto electronico para compuerta, puerta o barrera de
carro_de ascensor. Es un dispositivo cuyo propésito es abrir el
gircuito de control o un circuito auxiliar, a menos que la
compuerta, puerta o barrera del carro este en la posicién de cierre,
segun se define mas adelante, y asi se evite la operacién del
ascensor por el dispositivo de operacién normal en la direccion que
se quiera mover el carro y alejarse del apeadero.

Interruptor de urgencia. Es un dispositive operado por
medio de una llave especial cuyo propésito es pasar por alto la
operacion de los contactos eléctricos de las compuertas, puertas o
barreras, o los contactos de parada o inmovilizacion, en caso de
fuego o urgencia, vy asi permitir la operacién del ascensor cuando
las compuertas, puertas y/o barrera estén abiertas o tengan
alguna falla en los sistemas de contacto o inmovilizacién tanto en
los eléctricos como en los mecanicos.

Interruptor de parada de urgencia. Era un interruptor o
dispositivo localizado dentro del carro, sobre este y/o en ¢l foso del
ascensor o cerca de la puerta de acceso al foso del ascensor, el
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cual, cuando se opera, desconecta la energia eléctrica al motor
izador v al freno en un ascensor eléctrico o a las valvulas
solenoides y/o motor eléctrico de la bomba en un ascensor
hidraulico, causando la parada inmediatamente del ascensor o
evitando la operacion de este si ya se encuentra parado.

31.  Carro de ascensor. Es la unidad completa que transporta la
carga incluyendo la plataforma, la armazén, el cercado y cubierta,

32.  Plataforma del carro, Es la estructura o armazén donde
descansa el piso del carro y que soporta directamente la carga en
el carro.

33.  Armazén o estructura del carro. Es el conjunto de piezas
estructurales de soporte en el cual estan fijadas la plataforma del
carro, los miembros verticales, los cabezales, las zapatas
superiores ¢ inferiores de guias v los cables de izada.

34.  Cercado del carro o cabina de un ascensor. Es el conjunto
de encercamiento que consiste de barandas, paredes y la cubierta
o techo construidas sobre la plataforma.

35. Compuertas, puertas o barrera del carro. Es una
compuerta, puerta o barrera en el carro del ascensor que se usa
ordinariamente para proteger la abertura de entrada y salida del
CaTTo.

36.  Dispositivos de operacién. Son el conmutador interruptor
del carro, los botones de presion, cuerda, rueda, palanca utilizados
por el operador para accionar los controles.

37.  Dispositivo terminal de parada normal Es un dispositivo
automatico para detener el carro del ascensor dentro del recorrido
de las sobrecarreras intermedia superior e inferior,
independientemente del dispositivo normal de operacion del
ascensaor.

38 Dispositivo terminal de parada final. Es un dispositivo
automético para detener el carro y/o contrapeso dentro de la
sobrecarrera  superior v la  sobrecarrera  inferior,
independientemente de la operacion del dispositivo terminal de
parada normal vy del dispositivo de operacidn del ascensor,

39.  Parachogue. Es un dispositive disefiado para parar el carro
y/0 contrapeso en el limite extremo del recorrido, absorbiendo el

impacto, como en el caso de un parachoque macizo, de madera,
caucho, etc.
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40.  Amortiguador. Es un dispositivo disefiado para parar el carro
y/o contrapeso en el limite extremo del recorrido, absorbiendo o
disipando la energia de impacto como en ¢l caso, de un muelle,
amortiguador hidraulico o combinacion de ambos.

41.  Dispositivo de nivelacion del carro. Es cualquier
mecanismo o control que pueda mover el carro dentro de una zona
limitada hacia el nivel de apeadero mas cercano y parar ¢l carro a
nivel del apeadero.

42,  Zona de nivelacion Es aquella distancia o espacio de
recorrido sobre v debajo de un apeadero dentro de la cual se
intente nivelar un ascensor hacia un apeadero mediante un
control automatico o manual.

43.  Velocidad nominal o de régimen del ascensor. Serd la
velocidad en metros por segundo para la cual ]a maquinaria ha
sido diseflada bajo las siguientes condiciones:

a. Ascensor o montacargas la velocidad ascendente con el
carro cargado a plena carga.

b. Escalera mecanica o ascensor residencial tipo “silla
inclinada”. La rata del recorrido de ascension de los
escalones o silla inclinada medida a lo largo de la
inclinacion del angulo y cargada a plena carga.

44.  Carga permisible de un ascensor ¢s la carga en kilos para el
cual se disefia ¢ instala un ascensor.

45.  Velocidad maxima del carro del ascensor sera la velocidad
mayor a la cual pueda descender un ascensor con la carga
permisible.

46.  Factor de seguridad es ¢l nimero de veces que una {uerza o
carga especifica se puede multiplicar por si misma antes de que la
estructura de la maquinaria o cualquier elemento pueda alcanzar
el punto o limite de ruptura o failo.

47.  Marcador de llamada. Es el dispositivo eléctrico o electrénico
situado en el carro que indica por signos visibles los apeaderos
desde los cuales se han realizado llamadas mediante un
dispositivo de registro de sefiales.
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48.  Interruptor de poleas de los cables de compensacion. Es
un dispositivo que automaticamente suprime la energia eléctrica
de la maquina propulsora del ascensor y frena cuando la polea de
compensacion alcanza sus limites superior o inferior del recorrido.

49.  Dispositivo de despacho o envio para ascensores
automdticos. Es un dispositivo cuya funcién principal es alguna
de las siguientes:

a. Operar un dispositivo de sefial en ¢l carro para indicar
cuando el carro del ascensor debera abandonar un
apeadero determinado.

b, Accionar el mecanismo de arranque cuando el carro esta en
un apeadero determinado.

50.  Construccion resistente al fuego. Es un método de
construccién que evita o retarda el paso de los gases calientes o
llamas seglin se determina por el indice de resistencia al fuego.

51.  Indice de resistencia al fuego. Es el tiempo, medido en
horas o fracciones en que un material o construccién tolerara, la
exposicion al fuego sin deteriorarse.

52.  Interruptor de acceso al pozo del ascensor. Es un
dispositivo localizado en un apeadero cuya funcién es permitir la
apertura de las compuertas o barreras en dicho apeadero de modo
que sea posible el acceso a la parte superior externa del carro, al
pozo o al foso.

53. Mecanismo de puerta de apeaderos de ascensores. Es un
dispositivo mecanico y eléctrico, cuya funcién es permitir la
apertura de la puerta del pozo desde el lado del apeadero en
cualquier nivel, cuando el carro este dentro de la zona de dicho
apeadero. Este dispositivo puede usarse para cerrar dicha puerta.

54.  Foso, Es aquella parte del pozo que se extiende desde ei nivel
umbral de la puerta del apeadero terminal inferior hasta el piso del
fondo del pozo.

55.  Indicador de posicién del carro, Es un dispositivo eléctrico,
electronico 0 mecanico que indica en cualquier momente la
posicion del carro o cabina del ascensor dentro del pozo. Se le
llama comunmente, un indicador de posicién del apeadero si este
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es del tipo para instalarse en un apeadero, e indicador de posicion
de carro cuando este se instala o coloca en el carro.

56, Indicador de direccion del carro. Es un dispositivo eléctrico,
electronico o mecdnico en forma de flecha que indica la direccion
que lleva ¢l carro o cabina del ascensor dentro del pozo.
Generalmente, esté indicador funciona cuando el carro o cabina
del ascensor llega a un apeadero e indica a los pasajeros que van
usar el ascensor, la direccion de viaje que este lleva. Este
dispositivo, cuando se instala en un apeadero es normalmente
combinado con una sefial aclstica que refuerza el proposito del
indicador. Generalmente cuando solamente se instala en la cabina,
este se ubica en la pared del fondo opuesta a la entrada o en los
marcos de entrada para facilitar la vision de los pasajeros que van
a usar el ascensor.

57.  Indicador de registro de llamada. Es un dispositivo
eléctrico, electronico o mecanico que confirma visualmente que la
llamada que se hace al oprimir cualquier boton de llamada o envié
del ascensor, bien sea desde dentro de Ia cabina o carro, o desde
cualquier apeadero, ha sido recibida por ¢} sistema de control que
opera el o los ascensores. Este dispositivo puede ser combinado
con el mismo botén de llamada o envié del ascensor o por
separado y se usa indistintamente dentro del ascensor y en los
apeaderos.

o8.  Igualador o compensador de los cables de suspension. Es
un dispositivo Instalado sobre el carro del ascensor y /o
contrapeso para igualar automaticamente las tensiones en los
cables de izada del ascensor.

59.  Interruptor de aflojamiento de cables. Es un dispositivo
que suprime automaticamente la energia eléctrica de la
maquinaria impulsora del ascensor v la frena cuando alguno de los
cables de izada se aflojan.

60.  Tablero de control de arranque para ascenseres. Una
montura de dispositivos mediante la cual el operador puede
controlar la manera en que un ascensor o grupo de ascensores
puede funcionar.

61. Cable movil o cable viajfero. Es un cable hecho de
conductores eléctricos, que establece una conexién eléctrica entre
¢l carro o cabina de un ascensor y una toma fija en el pozo, caja de
ascensor o cuarto de maquinas.
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62.  Cables izadores o cables de suspensién. Es un cable
formado por hilos o hebras de acero torcido alrededor de un alma
vegetal o sintética y lubricada del cual van suspendidos la cabina o
carro y el contrapeso si lo hubiere. El cable izador o de suspension
envuelve parcial o totalmente la polea tractora o tambor para
trasmitir el movimiento de la maquina al carro.

63.  Cables o cadenas de compensacién, Son cables de acero,
similares a los cables izadores, o cadenas, cuyo peso es igual al de
los cables izadores y cuyo proposito en instalaciones de recorridos
largos es el de contrarrestar e igualar el peso de los cables
izadores. Estos cables o cadenas son conectados por un extremo a
la parte inferior de la plataforma v por el otro, a la parte inferior
del marco del contrapeso y generalmente son guiados en el foso
por poleas especiales.

64.  Presion de funcionamiento. Es la presion medida en el
cilindro de un ascensor hidraulico, cuando se eleva el carro con su
carga permisible a la velocidad permisible, o con clase de carga C-
2, cuando este nivelando con la carga méaxima permanente,

65.  Plancha frontal. Es una plancha de metal no menor de 1.588
mm de espesor, sujetada en forma segura, v extendiéndose desde
¢l tope del dintel del marco de la puerta del apeadero del pozo
hasta el alfeizar o umbral del apeadero superior mas préximo,
cubriendo a todo el ancho de la puerta, el espacio remanente entre
piso y piso.

66.  Guardapie. Todo umbral de la cabina debe ir provisto de un
guardapie o plancha metalica no menor de 1.588 mm cuya parte
vertical debe extenderse a todo ¢l ancho del paso libre de las
puertas de acceso situadas en frente de ella. Esta plancha vertical
debe prolongarse hacia abajo v terminar en un plano inclinado o
chaflan cuyo dngulo con el plano vertical debe prolongarse hacia
abajo y terminar en un plano inclinade o chaflan cuyo angulo con
¢l plano vertical debe ser entre 150° y 165° debe tener como
minimo 0.050m. de altura y la parte vertical debe ser como minimo
de 0.25m. el chaflan debe proyectarse hacia el centro del pozo.

67.  Cuarto de maquinas. Local donde se hailan los elementos
motrices y/o su equipo auxiliar de mando y control.
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68.  Marco estructural Estructura metalica que soporta a la
cabina o al contfrapeso vy a la que se fijan los elementos de
suspension.

a. Marco del carro tipo invertido. Es aquel cuyos elementos
estructurales se localizan debajo de la plataforma.

b. Marco del carro tipo soportado. Es la estructura a la que los
amarres de cables o poleas de suspensién se sujetan al puente
superior del marco del carro.

69.  Montacoches. Elevador para el transporte exclusivo de
automoviles y, la persona que lo maneja.

70.  Operador de puerta o reja. Dispositivo o grupo de estos que
abre y cierra la puerta o reja del cubo y/o de la cabina, utilizando
energia distinta de la manual, de resorte, gravedad o del
movimiento del carro.

71.  Regulador de velocidad. Mecanismo que supervisa la
velocidad del ascensor, provoca la actuacidn del seguro contra
caidas, cuando la velocidad del carro sobrepasa un valor
predeterminado.

72. Renivelacion.  Operacion que permite, el reajuste de
nivelacion mediante correcciones automaticas.

73.  Riel guia. Miembro estructurales usualmente de acero en
forma de “T” 0 “U” que se extienden a todo lo alto del pozo y estan
destinados a la guia de los marcos de cabina o de contrapeso.

74.  Estructura a prueba de elementos Naturales o interperie.
Es una estructura construida o protegida de tal modo que la
exposicion a los elementos naturales o a la intemperie no interfiera
con su adecuada operacién.

75.  Ascensoristas, La persona que esta normalmente asignada
para operar el ascensor y/o los controles que hacen funcionar este.

76.  Usuarios. Persona que utiliza los servicios de una instalacion
de elevadores,
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REGLA 3. LOS POZ0OS DE LOS ASCENSORES

A. REQUISITOS

1. Los pozos o cajas de todos los ascensores seran de

construccion solida y de lados cerrados en toda su altura. Sin
abertura alguna; excepto las permitidas en este reglamento.

. Las cajas o pozos de los ascensores que estén colocadas al

exterior de los edificios estaran sélidamente cerradas hasta
una altura no menor de un piso. Disponiéndose que la caja del
pozo continuara hasta la parte superior en todo lado v a todo
lo alto donde haya acceso a la cabina, excepto en el area de
salida, en cuyo caso estas aperturas estaran provista de
refuerzo adicional.

. La profundidad del foso sera tal que cuando el carro descanse

por completo sobre los amortiguadores totalmente
comprimidos, quede espacio libre minimo de 0.60m., entre la
parte inferior del piso de la cabina y el fondo del pozo o foso.
La distancia libre entre el fondo del foso v la parte inferior de
la zapatas o de los rodillos, del seguro contra caidas, del
guarda pie, o caja de conexiones, o de las partes de la puerta
o reja deslizante vertical bipartida, debe ser como minimo
305mm.

. Las cajas o pozos de los ascensores deberan estar construidas

en su totalidad con materiales sélidos con una resistencia al
fuego, no menor de una (1) hora,

. Para condiciones especiales, restricciones, prohibiciones e

iluminacién de los pozos de los ascensores. Véase Regla 4,
parrafos 1 a 16,

6. La caja o pozo de los ascensores no deben estar ubicadas

encima de los locales accesibles a personas, en caso contrario,
cuando los locales estén situados debajo de la trayectoria del
contrapeso, este debe ir previsto de un seguro contra caidas,
de construccion y funcionamiento similares al del carro.

- Se debera proveer un interruptor de parada en algin lugar

accesible del foso para interrumpir la marcha del ascensor. En

caso de ascensores multiples, se proveera un interruptor por
cada ascensor.
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8. Fosos, construccion y funcionamiento. La parte inferior del

pozo, cubo o caja de ascensores debe estar constituida por un
foso cuyo fondo sea liso, sensiblemente a nivel ¢
impermeabilizado.

Cuando la profundidad del foso sea superior a 900mm, debe
instalarse una escalera dispuesta en forma estable, segura y
accesible desde la puerta del piso, para permitir al personal de
mantenimiento el descenso sin peligro al fondo del foso. Esta
escalera no debe interferir en el espacio de los elementos
moviles del efevador.

B. CAJA DE LOS POZ0S DE ASCENSORES

1. Los pozos del ascensor sera de pared continua, a toda la altura

del recorrido del carro,

2. Las cajas de pozos adyacentes a plataformas de accesno

deberan tener suficiente resistencia como para poder sostener
la puerta de acceso, sus mecanismos de operacion v
disposttivos de manera fija y nivelada.

C. PUERTAS DE ACCESQ EN LOS POZOS

1. Las puertas de acceso de los ascensores de fuerza motriz

estaran provista de dispositivos de inmovilizacién o parada, de
manera que el carro se mantenga inmévil cuando cualquier
puerta de la plataforma de acceso este abierta e impida, que el
carro funcione por ¢l dispositivo normal de operacion.

2. Las aberturas de acceso en las cajas de los pozos de

ascensores estaran reguladas por puertas corredizas, por
combinacién de puertas corredizas y giratorias o por puertas
giratorias, pero nunca deberan quedar abiertas o sin
proteccién adecuada.

3. Todas las puertas y barreras de acceso se extenderan cuando

estén cerradas, desde la solera de la plataforma de acceso
hasta la parte superior de la abertura de entrada en dicha

plataforma.
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4. Donde se requieran y se instalen puertas de acceso todos

aquellos pasajes que conduzcan a estas, estaran siempre
francos y libres de obstaculos.

5. En la plancha frontal dentro del pozo de cada ascensor y

aproximadamente en la mitad del espacio comprendido entre
el tope del dintel del marco de la puerta de acceso del pozo y
el alfeizar o umbral de la puerta de acceso del pozo
inmediatamente superior, deberan marcarse, con pintura
blanca indeleble, los nimeros correspondientes a cada piso
inmediatamente superior e inferior. Estos caracteres
numéricos deberan tener una altura minima de 100.0mm vy
deberdn ser ubicados de tal forma que sean visibles donde
adentro de la cabina cuando esta se encuentre atascada entre
pisos, con puertas abiertas.

D. VIGAS SUPERIORES, CIMIENTOS Y PLATAFORMA SOBRE LOS

POZOS O CAJAS

L. 5S¢ colocaran pisos en la parte superior del pozo,

inmediatamente debajo de las poleas o a nivel de la parte
superior de las vigas que soportan la maquina, o poleas.

2. Cuando se construyan cobertizos o casillas elevadas de

operaciones sobre los pozos de los ascensores (cuartos de
méquinas), estos seran de construccion solida v a prueba de
fuego e intemperie v nunca deberan tener acceso a través del
pozo.

3. Las puertas de los cuartos de maquinas, estaran cerradas con

llave continuamente, excepto para casos de acceso autorizado.
Se deberd proveer facilidades para poder abrir estas puertas
desde el interior sin necesidad de llaves especiales, de forma
tal, que bajo ninguna circunstancia, se pueda quedar alguna
persona encerrada involuntariamente dentro de un cuarto de
méquinas o dentro del pasillo o via de acceso que dé a un
cuarto de maquinas. La altura libre interior de estos (cuarto de
maquinas), no debera ser menor de 2.20m.

. Ninguna maquinaria o equipo del ascensor, excepto la polea

guia o rueda de desvié (polea de deflexién o polea auxiliar]
estara colgada debajo de las vigas superiores de los pozos.
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. Ninguna maquinaria, excepto los amortiguadores y maquinas

de los ascensores hidraulicos, (cuando no sea posible
localizarlos en otro sitio), estara instalada directamente en el
fondo del pozo del ascensor o foso. Salvo casos especiales
aprobados por la oficina de seguridad.

. Toda maquinaria, sistemas de poleas y cualquier otro equipo

localizado sobre la parte superior del pozo del ascensor debe
ser sostenido y fijado en tal forma que impida la posibilidad de
soltarse o desplazar alguna de sus piezas o partes en conjunto
0 separadamente.

Las vigas de soporte podran ser de acero o de hormigon
formado equivalente, libres de dobladuras v defectos. Cuando
los cimientos o pisos se hubieren construido monoliticamente
integrado a la estructura del edificio de modo que pudieren
soportar adecuadamente las cargas no serd necesario
construir vigas debajo de la maquinaria sostenida por dicha
estructura.

. Las cargas de las vigas de cabezal superiores y sus soportes se

determinaran de la siguiente manera.

a. La carga total en las vigas superiores debera presumirse
igual al peso de tode aparato que descanse en las vigas,
incluyendo el peso de estas, mas dos veces la carga
maxima suspendida de las vigas, en consideracion al
impacto,

b. La carga en las vigas debera incluir el peso completo de la
maquina, roldanas, regulador v otras partes relacionadas.
La carga suspendida de las vigas debera incluir la suma de
las tensiones de todos los cables suspendidos de las vigas.

. El factor de seguridad para las vigas de cabezal superiores y

sus soportes serd de cinco (5) para el caso de vigas de acero, y
de siete {7) para el caso de vigas de hormigon armado, tomado
en consideracién la carga unitaria de ruptura del material y
las cargas sefialadas en el inciso anterior.

. Las vigas de cabezal superiores asi como las vigas madrinas

que les sirvan de soportes a la maquinaria del ascensor seran
disehadas de manera que no exhiban una desviacion de la
viga en cuestion.
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E. RECORRIDO LIBRES EN EI. CUBO, POZOS O CAJAS DE
ASCENSORES

1. Para elevadores de traccion

a. Del contrapeso: Cuando el contrapeso descansa en sus
amortiguadores, totalmente comprimidos, deben cumplirse de
forma simultanea las siguientes condiciones:

1) El recorrido de la cabina aun posible dentro de las guias en
sentido ascendente, debe ser igual, como minimo a 0.035
V2, expresando el recorrido en metros v V (velocidad
nominal} en metros/segundo con un minimo de 0.25m.

2} La distancia libre encima del techo de la cabina debe ser
como minimo igual a 1m. mas 0.035 V2,

3) La distancia libre entre las partes méas bajas del techo del
cubo y los elementos de mayor altura montados en el techo
de la cabina, debe ser como minimo 0.3m, mas 0.035 V2,

4) La distancia libre entre ias partes mas bajas del techo del
cubo y las partes mas alta de las zapatas o de las guias de
rodillos, debe ser como minimo 0.1m. més 0.035 V2,

b. De la cabina: Cuando la cabina se encuentra sobre sus
amortiguadores totalmente comprimidos, el recorrido del
contrapeso atn posible en sentido ascendente, debe ser como
minimo 0.035 V2, expresado dicho recorrido en metros v V
(velocidad nominal) en metros/segunds, con un minimo de

(.25m,
¢. Desaceleracion  del elevador: Cuando se controla la

desaceleracion del elevador, el valor de 0.035 V? para el
calculo de recorrido puede quedar reducido:

1) A la mitad para los elevadores cuya velocidad nominal sea
menor ¢ igual a 4 m/s, con un minimo de 0.25 m.

2) A los 2/3 para los elevadores cuya velocidad nominal es
mayor a 4 m/s con un minimo de 0,25 m.

d. Alargamiento de Cables:
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i) En el caso de elevadores que van previstos de cables de

compensacion cuya polea tensora esta provista de un
dispositivo de frenado o de bloqueo en caso de subida
brusca, el valor de 0.035 V2 anterior puede ser sustituido,
en el calculo de la altura libre, por un valor al menos igual
al doble del recorrido posible de dicha polea, aumentado
0.20m. para tener en cuenta el alargamiento de los cables.

2. Para los montacargas de tambor de arrollamiento.

a. De la Cabina:

1j

Cuando la cabina se halla en su parada superior, el
recortido atin posible en sentido ascendente antes de que
los amortiguadores entren en accién deben ser como
minimo 0.5 m.

Cuando la cabina esta en contacto con los topes superiores
totalmente comprimidos deben cumplirse las siguientes
condiciones simultaneamente:

a) La distancia libre por encima del techo de la cabina debe
ser como minimo de 1 m.
b) La distancia libre entre la parte més baja del cubo en su

zona superior y los elementos mas altos fijados en el
techo de la cabina, debe ser come minimo de 0.3 m.

c) La distancia libre entre la parte mas baja del cubo en su
zona superior v la parte mas alta de la s zapatas o
rodillos debe ser como minimo de 0.1 m.

Cuando la cabina se apoya sobre sus topes totalmente
comprimidos, el recorrido del contrapeso (si existe] aun
posible, en sentido ascendente debe ser como minimo de
0.3 m.
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REGLA 4. INSTALACION ELECTRICA EN EL ASCENSOR, POZ0 Y EN
EL CUARTO DE LA MAQUINARIA

Toda la instalacion eléctrica debe estar conforme con el RIE vigente y
los siguientes parrafos.

A. INSTALACION ELECTRICA

. La linea de toma principal para suplir energia eléctrica al

elevador sera instalada fuera del pozo. Solo aquellas lineas para
el uso en relacién con el elevador, podran ser instalados dentro
del pozo del ascensor. Por ejemplo, el alambrado para sefiales,
para comunicacion con el carro, para la iluminacién y
rectificacion del carro y el alambrado para sistemas detectores de
fuego de bajo voltaje, y para la iluminacién del pozo.

Queda terminantemente prohibido instalar dentro del pozo de
cualquier ascensor e inclusive embutido en el interior de sus
paredes, a excepcién de lo arriba anotado, tuberias, conductos o
canaletas que mantengan cables o alambres eléctricos, barras
electrificadas o bajantes de pararrayos, tuberias que contengan
agua potables, negras o pluviales, tuberias de ventilacién, de
escape, de gas o de liquidos inflamables, tuberias de vapor, de
oxigeno o de gases a presion o de cualquier otro sistema ajeno a
la operacion o servicio del ascensor.

. Todos los conductores eléctricos, a excepcién de los cables

viajeros, tanto en el cuarto de maquinas, como en el pozo, o sobre
el carro, deberan ser instalados en tuberias de metal, conductos o
canalizaciones rigidas o tuberia rigidas intermedia, canales
auxiliares, tuberfa eléctrica de pared delgada, cable con coraza de
acero {tipo MC), o cable con aislamiento tipo mineral aprobadas
para tal uso por COPANIT. Las tuberias, conductos o canaletas
deberan instalarse de una manera rigida v segura mediante el
uso de grapas, puentes o platinas especiales debidamente
atornilladas. Las tiradas de tuberias conductos o canaletas,
deberan ser continuas e ininterrumpidas entre salida y salida o
entre salida y derivacion. Las salidas, derivaciones o terminales
deberan rematar en cajillas adecuadas, debidamente aseguradas
y provistas de sus correspondientes tapas. Todos los empalmes
de los conductores eléctricos deberan hacerse Unicamente en las
cajillas de salidas, de terminales o de derivacion. Los cables
vigjeros deben ser del tipo fabricado de acuerdo con normas
internacionales vigentes, reconoccido y aprobado para ese uso

especifico. Por laboratorio autorizados.
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Deberdn ser continuos e ininterrumpidos entre los puntos
terminales de conexiones, y deberan ser debidamente fijados v/o
amarrados a los soportes estructurales especiales provistos para
ese fin de forma tal que bajo ninguna condicién el peso de los
cables sea soportado por las conexiones o terminales eléctricos.
Los dobieces en los cables viajeros deberan tener un radio
minimo tal que no cause dafos al aislamiento de los conductores
infernos y en ningln caso se permitird instalar cables con
torceduras, peladuras, cortaduras o defectos fisicos aparentes
que puedan causan fallas o alguna condicién insegura en su
funcionamiento. No estd permitido bajo ningln concepto hacer
empalmes en los cables viajeros,

Todos los cables eléctricos deberan ser debida vy fijamente
conectados a sus respectivos terminales. Los conductores de
alambre solido podran ser conectados directamente al tornillo del
bloque terminal si este es de cabeza redonda, o si el didmetro de
la cabeza redonda del tornilio, o si el didmetro de la arandela
plana, en caso que esta sea suministrada, sujeta, aprisiona y
cubre debidamente por lo menos las tres cuartas partes de la
superficie de contacto entre el conductor y la cabeza del tornillo.
Cuando los conductores son del tipo flexible {multi-hebra) o la
condicion arriba indicada no se puede cumplir, los terminales
deberan ser de disefio, construccion y tamafio adecuados para
obtener y mantener una superficie de contacto méxima y segura
entre el conductor v el terminal. No se permitird la conexién de
mas de un conductor por tornillo en el bloque terminal a menos
que se usen terminales de disefio especial para conexiones
multiples, o arandelas intermedias entre los conductores.

Todos los terminales vivos [(calientes) de los aparatos eléctricos,
motores, arrancadores, interruptores, rieles, etc., instalados en
los cuartos de maquinarias, pozos o sobre las cabinas deberdn
estar adecuadamente cubiertos o protegidos para evitar contactos
accidentales con el personal.

El circuito eléctrico de suministro de energia para la operacion
del ascensor estard separado completamente de los otros
circuitos de teiéfono, iluminacién y control y debera instalarse en
tuberia, conductor o canaletas separadas.

. El voltaje méaximo permisible en el sistema o circuito eléctrico de

cualquier equipo tanto en el pozo del ascensor como en el carro
no sera mayor de cuatrocientos ochenta (480) voltios,
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7. Proteccién de los motores de traccién, conectados directamente a

fa red de alimentacién lo mismo que los motores que accionan un
generador de corriente continua para la alimentacién del motor
de traccién deben estar protegidos por un dispositivo automatico
contra los cortos circuitos y sobrecargas en todas las fases y
contra la interrupcién o inversion de alguna de ellas.

. Interruptores principales, los cuartos de maquinas deben tener

para cada elevador un disyuntor principal no fusible, capaz de
interrumpir todas las fases de alimentacion del elevador al
mismo tiempo. Dicho interruptor debe estar previsto para la
intensidad mas elevada de las condiciones normales de uso del
elevador.

Este interruptor no debe cortar los circuitos que alimentan:

¢+ Elalumbrado de la cabina y su ventilacion eventual
« La toma de corriente de la cabina

» Elalumbrado de los cuartos de maquinas v poleas
» Latoma de corriente en el local de maquinas

La palanca de mando de! interruptor principal debe ser de accion
rapida v facilmente accesible desde la entrada del cuarto de
maquinas. Debe permitir la identificacion cémoda del elevador
concerniente, si el cuarto de méquinas es comiin a varios
elevadores,

- Conductores eléctricos en los circuitos que enlazan contactos de

seguridad se deben utilizar conductores no menores del
recomendado por el fabricante. El aislamiento debe ser adecuado
para la tension eléctrica utilizada, de acuerdo con el reglamento
nacional para instalaciones eléctricas.

10.  Conectores: los conectores deben estar construidos de forma

que desde el momento de su conexion, resulte imposible que se
intervengan en los circuitos. Cuando se utilicen clavijas multiples
deben estar construidas para una sola posicion de acoplamiento
es decir del tipo polarizado.

Alumbrado: El alumbrado eléctrico de las cabinas, de los
cuartos de maquinas v pozos de los ascensores deben
alimentarse de un circuito por separado, independiente del
circuito que alimenta la maquina, pero si es del que alimenta la
maquina este deberd ser conectado antes del interruptor
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principal. En cualquier caso debera ser protegido contra sobre
cargas y corto circuitos,

La alimentacion de los receptaculos (tomacorrientes) provista
sobre el techo y debajo de la cabina, en el foso v en los cuartos de
maquinas, debe efectuarse de igual manera que €l circuito de
alumbrado y también debera ser protegida contra sobre cargas y
corto circuitos. Estos tomacorrientes deben ser del tipo de
nterruptor de falla a tierra (GFCI).

El circuito de alumbrado debe estar provisto de un interruptor
colocado en el cuarto de maquinas, que interrumpa la
alimentacion y sus derivaciones, conjuntamente o por separado.

No deberd usarse condensador alguno en los circuitos de
operacion o de seguridad del ascensor, de manera que su
conexion pueda producir un corto circuito o que pueda a la vez
crear una condicion insegura de operacion.

13.  Todas las conexiones eléctricas a la maquinaria, artefactos, o

aparatos eléctricos que estén sujetos a movimientos,
desplazamiento o vibracion deberdn hacerse con conductores de
tipe flexible (multi-hebra) debidamente aislados y protegidos con
cubiertas exterior flexible resistente al fuego, a la humedad y
adecuados para temperaturas de no menos de 200 grados C {392
grados F} para uso extra fuerte. Cuando estos conductores estén
adicionalmente sujetos a daflos fisicos, debido al uso o lugar
donde se instalen, deberan ser del tipo de cable armado {tipo AC)
o estar protegidos por tubos metalicos flexibles tipo “greenfield”
“BX” o similar, Deberan usarse terminales, accesorios o
conectores de tipo especial para cada caso segun se requiera,
Tanto los conductores, como los cables o tubos, deberan ser de
suficiente largo para permitir el movimiento libre sin ninguna
tension en los terminales o conectores. Se debera proveer y
conectar debidamente un conductor adicional de tamafio y tipo
adecuado, cuando el reglamento nacional para instalaciones
eléctricas asi lo estipule, para mantener la continuidad a tierra de
la masa metdlica o armazén de la maquinaria, artefacto o
aparato eléctrico sujeto a vibracién, siempre que dicha
continuidad haya sido o pueda ser interrumpida, o en algin
modo su masa aislada del sistema principal de “tierra”.

14, Fusibles, elementos protectores de circuitos ¢ interruptores

automaticos: No debera alterarse, bajo ninguna circunstancia, la
capacidad de los fusibles, elementos protectores de circuitos o de
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los interruptores automaticos, si algun fusibles se quemare, este
debera ser remplazado por otro de la misma capacidad v de las
misma caracteristicas que el que originalmente venia instalado en
el equipo. El tamafio y caracteristicas del nuevo fusible, o
elemento protector debera ser de acuerdo con la capacidad del
circuito y las recomendaciones del reglamento nacional para
instalaciones eléctricas. Queda terminantemente prohibide hacer
reparaciones temporales a los fusibles sellados de fabrica, o
instalar puentes de alambre sobre sus terminales, o eliminar
totalmente el fusible del circuito mediante la conexion directa.

El cuarto o caseta de la maquinaria asi como también el pozo
del ascensor, en toda su altura, desde la parada o salida extrema
inferior hasta la tltima parada o salida superior, deberan estar
provistos de iluminacién artificial, el primero a 1 m del foso y de
alli a cada 5 mts maximo con el superior a no mas de 1 m de la
cubierta superior para facilitar el servicio de mantenimiento,
reparacién e inspeccién de todo el equipo alli instalado. El
alambrado requerido para la iluminacién de estas areas debera
instalarse en tuberias o ductos independientes y separados de los
alambres de control y operacién del ascensor. Tanto el equipo
como los materiales y artefactos empleados en la iluminacién del
pozo y cuarto de maquinas, asi como su instalacién, deberan
cefiirse estrictamente a los articulos pertinentes del reglamento
nacional para la instalaciones eléctricas. Para iluminacion
auxiliar del armazon o plataforma de los ascensores. Véase regla
12, parrafo A-7

16.  Toda cabina de ascensor de pasajeros o para uso del publico,

debera estar provisto de lo siguiente:

a. Un sistema adecuado de iluminacion “normal” debidamente
instaladas y protegidas contra roturas accidentales que
produzcan un nivel de iluminacién en el piso en la linea del
umbral no menor de 51 luxes (5 pies candela) para ascensores
de pasajeros; 27 luxes (2.5 pies candela) para ascensores de
carga.

b. Un sistema aprobado de iluminacion “auxiliar” y operacién
automatica para que en caso de falla del fluido eléctrico al
sistema normal de iluminacién, el interior de la cabina
permanezca alumbrado por un periodo no menor de 2 horas a
nivel de iluminacién de 2.2 lux (0.2 pies candelas) en el piso
en la linea del umbral al final del periodo.

¢. Un sistema adecuado de alarma, operado preferiblemente por

una baterla de acumuladores eléctricos recargables
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automaticamente, o por medios mecénicos que produzca una
senal audible equivalente a +80 decibelios (db) a una distancia
3 m (10pies). Esta alarma debera ser instalada al menos en el
area o cerca del rea del vestibulo principal del edificio.

d. Un sistema de intercomunicacién o teléfono internc con

conexion directa al conserje o guardidn del edificic o en
carencia de este al vestibulo principal del edificio. Ef aparato
de intercomunicacion o teléfono operado por una fuente de
energia distinta a la que opera el ascensor.

. Un tabiere de control embutido de la pared conteniendo como

minimo lo siguiente:

1) Una serie de botones de presion cuyos ntmeros
corresponderan a cada piso o desembarque servido por el
ascensor.

2) Un interruptor de llave “Parada de Urgencia” de color rojo.

3) Un botén “ABRE-PUERTA” (En casos de ascensores con
puertas automaticas). El botén "CIERRE PUERTA".

4} Un botén de “ALARMA” con la palabra “ALARMA® o el
simbolo de una campanilla o equivalente.

o} Un interruptor para la luz de la cabina, si esta no fuere de
operacion automatica.

6} Un interruptor para el ventilador o extractor eléctrico si
este no fuere de operacién automatica.

f. Grabado sobre la puerta o tapa del tablero o escrito en forma

permanente ¢ indeleble sobre este o en una placa por
separado e instalada adyacente al tablero, debera aparecer en
forma bien legible, la siguiente informacion.

1} Nombre de la compania fabricante del ascensor o marca de
fabrica, simbolo 0 emblema que la identifique.

2) Stel ascensor es de carga o pasajeros o ambos.

3) La capacidad maxima de diserio en kilos (Ib), pasajeros o
ambos.

4) Nombre de la compafiia o empresa comercial focal que ha
instalado el ascensor y/o responsable por su
mantenimiento,

5} No se permite que los nifios viajen solos.

6} Use las escaleras en caso de “incendio”.

7] Las cahinas de un montacargas deben llevar una
indicacion adicional que diga “prohibido para el transporte
de pasajeros”.
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REGLA 5. MECANISMO DE SEGURIDAD Y REGULADORES DE
VELOCIDAD

A, SEGURO CONTRA CAIDAS

1. Usos, La cabina debe ir prevista de un seguro contra caidas

capaz de detenerla y mantenerla con la plena carga en el sentido
del descenso, aprisionandola sobre sus rieles guias.

Cuando el cubo queda ubicado por encima de locales de acceso a
persona, el contrapeso debe también ir previsto de un seguro
contra caidas que solo pueda actuar en el sentido descendente.

Los seguros contra caida de cabina v contrapeso deben ser
accionados por reguladores de velocidad independientes.

. Accionamiento. Los seguros contra caidas de cabina v

contrapeso, deben ser de accién instantanea si la velocidad del
elevador no rebasa 1.0 m/s vy

» De accién retardada si la velocidad del elevador rebasa
1.0m/s, pero no excede de 1.50 m/s.

o 0 de accidn instantanea con efecto amortiguado, si la
velocidad rebasa 1.5 m/s.

. Destrabado. Para los seguros contra caidas de accién

amortiguada, el destrabado en caso de acuriamiento en caida
libre con la carga nominal en cabina (o de contrapeso) debe
efectuarse por desplazamiento de la cabina (o de contrapeso)
hacia arriba, o por medio de un dispositivo de destrabe. Tras el
destrabe, el seguro contra caidas debe quedar en estado de
funcionamiento normal.

NOTA: Se prohibe la utilizacion de las mordazas o zapatas de
bloqueo como zapatas guias.

. Inclinacién del piso del carro en caso de actuacién del seguro

contra caidas.

Desde el momento de la actuacién del seguro contra caidas,
estando uniformemente repartida la carga, la inclinacion del piso
de la cabina no debe diferir mas de 5% respecto a su posicion
normaj,
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B. CLASIFICACION Y DESCRIPCION DE LOS TIPOS MAS
CORRIENTES DE MECANISMOS DE SEGURIDAD.

1. Los dispositivos de seguridad para el carro del ascensor se
clasifican e identifican sobre las bases de las caracteristicas de
operacion, una vez que el mecanismo de seguridad comienza a
aplicar presién sobre las guias. Tomando en consideracién estas
bases se han diferenciados los siguientes tres tipos de
mecanismos de seguridad:

aj Mecanismos o Dispositivo de Seguridad Tipo A- Son
mecanismos que desarrollan una presion répida y progresiva
sobre las guias durante el intervalo de parada. En ellos la
distancia de frenaje resulta muy corta debido a razones
inherentes a su disefio. La fuerza de operacién en estos
mecanismos se deriva de la masa y el movimiento del carro o el
contrapeso.

Estos mecanismo aplican presion en las guias a través de
excéntricos, rodillos o masa u otros dispositivos similares, sin
que se introduzea ningtin medio flexible para limitar la fuerza
retardadora y aumentar la distancia de parada.

b) Mecanismo o Dispositivo de Seguridad Tipo B- Son
mecanismos que aplican una presién limitada sobre las guias
durante el intervalo de parada, los cuales proveen distancias de
paradas relacionadas en proporcion al peso a detenerse y a la
velocidad a la cual se aplica el freno, una tension continua en el
cable del regulador se puede requerir para operar ¢l freno
durante toda la trayectoria de parada. Las distancias méaximas y
minimas se especifican sobre la bases de la velocidad de
sincronizacién del regulador.

¢) Mecanismo o Dispositivo de seguridad tipo C similar al Tipo A
pero con amortiguadores hidraulicos. Son mecanismo que
desarrollan fuerzas retardadores durante el ciclo de compresion
de uno o més amortiguadores hidraulicos de aceites interpuesto
entre los clementos inferiores de la armazon del carro y una
plantilla de presion auxiliar aplicada a las guias y accionadas por
regutador para freno Tipo A. La distancia de parada para este

caso es igual a la distancia efectiva del recorrido de compresion
del amortiguador.
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C. REGULADORES DE VELOCIDAD

1.

5.

El accionamiento del seguro contra caidas, por el regulador de
velocidad no debe efectuarse antes de que la velocidad de la
cabina alcance el 115% de la velocidad nominal ni antes de que
alcance, 1.40 m/s, para los seguros contra caidas de accion
instantanea; 120% de la velocidad nominal para los seguros
contra caidas de accion instantdnea de efecto amortiguado y; -
1.25V + (.25/V)(slendo V la velocidad nominal} para los demas
seguros contra caidas de frenado progresivo.

(Véase fig 2 y 2* del apéndice),

. Fuerza necesaria para que actué ¢l regulador de velocidad y el

seguro contra caidas.

La fuerza producida por el regulador de velocidad al actuar debe
ser como minimo el doble de fuerza necesaria para hacer actuar
el seguro contra caidas.

. Cable de Regulador de Velocidad. El regulador de velocidad debe

acclonarse por un cable de acero flexible, o cadena de acero.

La resistencia mecanica de este cable debe estar en relacion con
el esfuerzo a producir, con un factor de seguridad minimo de 5.

El didmetro nominal del cable debe ser como minimo de 9.0mm.
La relacion entre el didmetro primitivo de la polea del regulador
de velocidad y el diametro nominal del cable debe ser de 30 como
minimo.

El cable de arrastre debe tensarse por medio de una polea
tensora.

En el momento de la actuacion del seguro contra caidas no debe
daniarse ei cable, incluso cuando la distancia de frenado sobre las
guias, sea superior a la normal,

El cable de arrastre debe poder ser desconectado facilmente del
seguro contra caidas.

. Accesibilidad. El regulador de velocidad debe ir colocado en el

cuarto de maquinas o en la zona de poleas.

Control Eléctrico. En caso de accionamiento del seguro contra
caidas de cabina y contrapeso un dispositive montado sobre la
misma o en el regulador de velocidad, o en ambos debe provocar
el corte de circuito del motor y el freno, casi simultaneamente, en
el momento de su actuacion.

. Cuando el recorrido del ascensor excede de dos (2) pisos o diez

metros (10.00 m), este estard provisto de un regulador para
controlar la velocidad del carro en el descenso v un paracaidas,
sujeto a lo especificado en este reglamento.
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REGLA 6. LAS GUIAS

A. REQUISITOS DE LAS GUIAS Y SUS ELEMENTOS PRINCIPALES

1.

2.

Los ascensores de personas y los de carga estaran provistos de
guias para los carros y para los contrapesos.

Las guias, abrazaderas, grapas, cubrejuntas y sus sujetadores
seran de acero u otros metales y en conformidad con este
reglamento. Se establece la excepcién de que cuando el material
de acero pueda crear un riesgo, como en instalaciones de
productos quimicos, de explosivos o propensos a explosiones, en
estos casos las guias pueden ser de cualquier otro material no
metalico, siempre que la velocidad permisible del carro no exceda
de .75 m/s.

. Las guias deberan ser de acero, salvo la excepcion hecha arriba,

en forma de “T”, con caras cepilladas a maquina y deberan reunir
los pesos y medidas nominales que se indique en los planos del
fabricante del ascensor, copia de los cuales deberan ser
sometidos a la oficina respectiva para su debida comprobacién,
antes de obtener el permiso de instalacién y de comenzar la
misma.

El fabricante del ascensor deberd incluir en el plano que se
someta a la oficina de seguridad una certificacion, dehidamente
firmada y sellada con el sello oficial del fabricante indicando
claramente los pesos y medidas de los rieles a usar, tanto para
las cabinas como para los contrapesos y bajo que norma de
seguridad han sido calculados, de lo contrario todos los rieles
deberan tener un modulo de resistencia y un momento de inercia
igual o mayor al que rige en la fig 3 y tabla 3 del apéndice,

. Las abrazaderas de los carriles de las guias, sus sujetadores y

soportes, tales como las vigas y paredes de los edificios seran
capaces de resistir las fuerzas horizontales impuestas por la clase
de carga dada por el fabricante del ascensor.

. Las guias de metal seran unidas mediante cubrejuntas u otros

medios aprobados segiin se especifica en el articulo que sigue, y
seran de tal disefio y resistencia que resista las fuerzas a que
deben ser sometidas por la carga del ascensor.

. El disefio v construccién de las juntas de las guias de metal,

deberan ajustarse a los siguientes requisitos:

a. Los extremos de las guias tendrén un acabado a maquina, con
espiga y ranura localizadas en la parte central del alma carril.

b. Las partes exteriores de las alas de los carriles seran
terminadas a maquina, de manera que las guias formen una
superficie plana para los cubrejuntas terminados.

¢. Los extremos de los carriles seran atornillados a los cubre-
juntas con no menos de cuatro (4) tornilios por extremo.
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d. El ancho del cubrejuntas no debe ser menor que el ancho de la
base del riel.

e. El didmetro del barreno de los tornilios no excederad el
diametro de los tornillos por mas de 1.6mm, para los carriles
de las guias, ni mas de 3.2 mm para los cubrejuntas.

f. El espesor de los cubrejuntas v €l didmetro de los tornillos,
para cada tamaiio de los carriles, no serd menor que el que
especifique el fabricante del ascensor.

7. Se podran usar juntas de diferentes disefios y construccion a los
descritos en el parrafo 6 anterior, sujetos a la aprobacion,
siempre vy cuando sean de una resistencia equivalente y puedan
mantener la precision requerida para el alineamiento de las
guias.

8. La construccién del edificio o de los miembros estructurales que
sirven de soporte a los carriles de las guias, seran de un disefio
tal que cubra lo siguiente:

a. Que resista con seguridad la aplicacion del freno del carro o el
contrapeso al parar llevando la carga permisible.

b. Que resista con seguridad la aplicacion de las fuerzas

desarrolladas dentro de los limites de desviacién especificados
por ¢l fabricante del ascensor. Donde resulte necesario se
debera reforzar la construccion del edificio, en esta parte, a fin
de conseguir un soporte adecuado para las guias.
Las cajas de los ascensores hechas de paredes de
construccidon de blogues huecos de terracota o materiales
similares usados en edificios de construccion de acero y
hormigén son usualmente de resistencia insuficientes para
construir por si mismos soportes adecuados para las guias,
por consiguiente no se aceptara como medios de sujecion
permanentes que los rieles guias se soporten de esas paredes
inadecuadas.

9. Las abrazaderas de las guias se fijaran a la estructura de
soportes mediante tornillos, roblones o soldaduras. Los tornillos,
sujetadores, los barrenos en las abrazaderas y sus vigas de
soporte se ajustardn a los requerimientos de los parrafos que
siguen. Las soldaduras se haran de acuerdo con las normas
vigentes,

10.  Los carriles de las guias se podran sujetar a las abrazaderas
mediante presillas, soldaduras o tornillos.

11, El tamaio de los tornillos usados para sujetar los carriles o
presillas de las abrazaderas no sera menor que el especificado por
el fabricante del ascensor,

12, El diagrama de montaje de los ascensores debera tener la
informacién siguiente:

a. Kl espacio maximo de las abrazaderas.
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b. Las fuerzas maximas verticales estimadas en las guias al
aplicar el mecanismo de seguridad.

¢. En el caso de ascensores de carga las fuerzas horizontales en
las caras de las guias durante la carga y descarga, y las
fuerzas maxima horizontales, estimadas en direccion de viaje,
en las caras de las guias al aplicar el mecanismo de seguridad.

d. El tamafio v ¢l peso por metro lineal de los rieles guias o
cualquier informacion que los identifique por su clasificacion.

e. Este diagrama se conserva en sitio seguro y accesible al
inspector de seguridad.

REGLA 7. AMORTIGUADORES, PARACHOQUES Y DISPOSITIVOS DE
SEGURIDAD DE SOBRE-CARRERA

A. TIPOS DIFERENTES DE AMORTIGUADORES Y PARACHOQUES

1. Amortiguadores de muelles, hidraulicos o de otro tipo equivalente

deberan ser instalados debajo de todos los carros v contrapesos
de ascensores de pasajeros y de cargas cuya velocidad permisible
sea de 0.38 m/s o mayor.

Se podran usar amortiguadores de muelles o sus equivalentes
cuando la velocidad permisible del ascensor no exceda de un
metro por segundo (1.00 m/s.)

Se deberan usar amortiguadores hidraulicos aprobados o sus
equivalentes cuando la velocidad permisible del ascensor exceda
de un metro por segundo {1.00 m/s).

Cuando se utilicen mecanismo de seguridad no se requerird la
instalacion de los amortiguadores en el pozo, siempre que se
instalen parachoques.

. En los ascensores de personas, cuya velocidad permisible no

exceda de 0.254 m/s o en ascensores de carga cuya velocidad no
exceda de (.38 m/s si no se usan amortiguadores de muelles,
hidraulicos o de tipo equivalente, se deberan instalar
parachoques de construccion solida.

. Los amortiguadores o parachoques se localizaran en forma

simétrica con relacion a la linea central vertical de la estructura
del carro o contrapeso, dentro de un limite de tolerancia de 5.08
cm.

. Los elevadores del tipe de tambor de arrollamiento, deben

ademas ir previstos de amortiguadores colocados sobre la cabina,
susceptibles de entrar en accién en la parte superior del

recorrido.
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5. Los parachoques de construccion solida se podran hacer material

elastico apropiado y de suficiente fortaleza para resistir sin
romperse el impacto del carro con su carga permisible, o el
contrapeso, descendiendo a una velocidad de ciento quince {115)
por ciento de la velocidad permisible.

El' material que se use serd de un tipo que resista el deterioro.

B. AMORTIGUADORES DE MUELLES

1.

3.

La carrera total posible de los amortiguadores de muelles debe
ser como minimo, igual a dos (2) veces la distancia de la parada
por gravedad correspondiente a la velocidad de actuacion del
regulador. (H=0.10 V2,) donde:

H= carrera en metros

V=velocidad en metros por segundo
Sin embargo, este recorrido no puede ser inferior a 0.065 mts.

. A menos que de otra manera se disponga, los amortiguadores de

muelles para carro y contrapeso seran:

a. Capaces de soportar sin comprimirse completamente una
carga estatica de un  minimo del doble del total de los
siguientes pesos:

1) Del carro y su carga permisible para amortiguadores
de carro.
2) Del contrapeso para amortiguadores de contrapeso.

b. Comprimidos completamente con una carga permanente
del triple del total de los siguientes pesos:

1) Del carro y su carga permisible para amortiguadores
del carro.
2) Del contrapeso para amortiguadores de contrapeso.

Todo amortiguador de muelle debera tener adherido una placa de
metal en la que se indique de manera legible y permanente el
recorrido del muelle y la carga permisible.

. Los amortiguadores hidrdulicos de carros vy contrapesos, de tipo

de retorno de muelle, se podran comprimir, sin excederse del
veinticince (25) por ciento del recorrido, cuando el carro este al
nivel de las plataformas terminales.

C. AMORTIGUADORES HIDRAULICOS

L.

2.

El minimo de recorrido para amortiguadores hidraulicos se
basara en las especificaciones del fabricante.

Requisitos del regreso del embolo
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Los amortiguadores del tipo hidraulico deberan ser disefiados v
certificado por el fabricante para que se aseguren que un
amortiguador hidraulico que ha sido comprimido, regrese a su
posicion extendida completa, en caso de que el carro o contrapeso
golpee el amortiguador otra vez.

D. DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD DE SOBRECARRERA

1. Regulacion

a. Los dispositivos de seguridad de sobrecarrera deben regularse
para actuar lo mas cerca posible de los puntos de parada
extremos, sin correr €l riesgo, de producir detenciones o
destiempo.

b. Deben actuar antes de que la cabina o el contrapeso si lo hay,
e pongan en contacto con los amortiguadores.

2. Mando

a. Para clevadores de tambor de arrollamiento
1} Se debe utilizar un interruptor especifico para el caso de
sohrecarrera.

2) El mando del o de los dispositivos de seguridad de
sobrecarrera debe efectuarse; bien sea por un dispositivo
ligado con el movimiento de la maquina; bien por la cabina v el
contrapeso al llegar a la parte alta del pozo o; bien, si no hay
contrapeso, por la cabina en la parte alta y baja del pozo.

b, Para elevadores de traccién
1) El mando del o de los dispositivos de seguridad de
sobrecarrera debe efectuarse, por la cabina {o por un
dispositivo de seguridad unido directamente a cabina) en las
partes alta y baja del pozo.

3. Actuacion

a. Para elevadores de tambor de arrollamiento
1) Los dispositivos de seguridad de sobrecarrera, deben cortar
directamente el circuito que alimenta el motor y el freno.

b. Para elevadores de traccién de una a dos  velocidades.
1) Los dispositivos de seguridad de sobrecarrera deben cortar
en las mismas condiciones del 3a.; o bien, abrir el circuito de
alimentacion de bobinas de dos contactores cuyos contactos
abran los circuitos de alimentacion del motor y del freno,
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aunque uno de los contactores no llegue a abrir por defectos
mecénicos o eléctricos,

2) Cada uno de estos contactores debe ser capaz de cortar en
carga el circuito de alimentacién.

¢. Para elevadores de tension variable o de variacién continua de
velocidad.
1) Los dispositivos de seguridad de sobrecarrera deben
asegurar rapidamente la parada de la maquina.

4. Puesta en marcha del elevador después de la actuacion del
dispositivo de seguridad de sobrecarrera.

a. Después de la actuacion del dispositivo de seguridad de
sobrecarrera, la nueva puesta en servicio del elevador solo
debe poder efectuarse por la intervencion de una persona
competente,

b. Si existen varios dispositivos de sobrecarrera en cada extremo
del recorrido, uno de ellos, como minimo debe impedir el
desplazamiento en ambos sentidos de marcha, v debe
necesitar la intervencion de una persona competente para la
nueva puesta en servicio.

5. Dispositivos de seguridad en caso de que en descenso la cabina o
el contrapeso encuentren un cbstaculo,

a. Los elevadores de tambor deben tener un dispositivo de
aflojamiento de cable que corte la corriente de maniobra y
mande a parar la maquina si la cabina o el contrapeso
tropiezan con un obstéculo durante su movimiento de bajada;
dicho dispositivo debe satisfacer las especificaciones referentes
a dispositivos eléctricos de seguridad.

REGLA 8. LOS CONTRAPESOS

A. REQUISISTOS GENERALES DEL CONTRAPESQ Y SUS
ELEMENTOS:

1. Las secciones de pesos del contrapeso seran montadas en
armazones de metal estructural o conformado y disefados de
manera que puedan retener los pesos en forma segura y

estaticamente balanceados.
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. Por lo menos dos (2) varillas de unién pasaran a través de todas

las secciones de los pesos. Las varillas de unién tendran tuercas
de seguridad y pasadores en cada extremo. Las varillas de la
unién no se requeriran cuando se provean otros medios
aprobados para mantener en su fugar las secciones de los pesos
en caso de gue estos se rompieran.

. La armazdn de los contrapesos serd guiada o encarriliada en cada

guia por zapatas o elementos encarriladores de guia, fijados en la
parte superior e inferior de la armazon.

. S1 existen poleas sobre el contrapeso, estas deben tener

dispositivos especiales para evitar la salida de los cables de su
garganta en caso que algunos de estos se afloje. Estos
dispositivos no deben impedir el mantenimiento de las poleas.

. Los elementos de la armazon y su conexiones seran disenados

con un factor de seguridad que no sera menor de cinco (5) con el
ascensor en descanso, y el contrapeso al extremo superior de su
trayecto.

. Los pesos se colocaran y se fijaran en las armazones de manera

segura, a4 fin de prevenir el desplazamiento de los pesos y que
estos puedan reducir, a la vez, las tolerancias y separaciones
minimas especificadas, durante el movimiento.

. Un carro de ascensor no se debe usar para contrabalancear otro

carro.

. Los cables o cadenas de compensacion seran amarradas

directamente a la armazon del contrapeso ¢ a una abrazadera
fjada a la armazon, pero no se amarran a las varillas de unién, ni
a las secciones de pesos (bloques).

REGLA 9. MAQUINARIA, POLEAS Y MECANISMO DE OPERACION

A. MAQUINARIA

1. Toda maquinaria izadora debera ser del tipo de traccion a

excepcion de los siguientes casos:

a. Maquina del tipo de tambores enrolladores en cuyo caso
pueden usarse para elevadores de carga siempre y cuando estén
de acuerdo con lo siguiente:

1) No tendran contrapeso
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2) La velocidad asignada o permisible del elevador no debera
ser mayor de 0.25 m/s.

3) El recorrido del carro del elevador, no debera ser mayor de
12.2 m.

b, Se prohibe la instalacién de maquinas cuya propulsion sea por
correas, cadenas o transmisiones de acoplamiento hidraulico.

B. POLEAS

1. Las poleas y tambores usados con cables de suspension y

compensacion deberan:

a. Tener canaletas o ranuras de superficie metalica. Estas
canaletas o ranuras de las poleas podran ser revestidas de
caucho u otro material aislador de sonido siempre y cuando no se
usen para transmitir potencia.

b. Tener una relacion de diametro que no sea menor de unoe en
cuarenta veces {1:40) el diametro de los cables, cuando se use
para suspensién, y

¢. Tener una relacién de didmetro no menor uno en treinta y dos
veces (1:32) el diametro de los cables si las poleas y tambores se
usan con cables de compensacion.

C. MECANISMO DE OPERACION

1. Todo mecanismo de operacidn debera ser dei tipo eléctrico o

electromecdnico. No se usaran mecanismos de operacién por
cuerda o barras, movidos a manos; 0 mecanismos de operacién
de cuerda movida por rueda, palanca o manivelas. Todos los
mecanismos eléctricos de operacién deberan estar encerrados en
gabinetes metalicos adecuados o tableros del tipo de “frente
muerto”, por donde solamente saldran los botones o palancas de
mando.

. El manguillo de los mecanismos de operacion de palanca en los

ascensores que se operen por conmutador en el carro, debera ser
montado en tal forma que este vuelva a la posicion de “parada” y
se sujeto ahi automaticamente cuando el operador retire la mano.

. Deberan proveerse medios para operar el ascensor desde la parte

superior del carro durante la inspeccion, conservacion,
reparacion y ajuste del ascensor,
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REGLA 10. CABLES DE SUSPENSION Y DE COMPENSACION

A,

Cuando se trate de ascensores movidos por tambores enrolladores,
se usaran no menos de dos (2) cables de izada, Cuando se trate de
ascensores de traccion se usaran no menos de tres (3) cables de
izada para los ascensores v los contrapesos.

El didmetro minimo permitido para cualquier tipo de cable sera
de 9.5 mm.

. Los extremos de los cables en el exterior estardn firmemente

anclados al interior de! tambor, preferentemente mediante dos ()
grapas de diseno especial aprobadas para tal efecto o por medio de
un sistema de bloqueo por cuiias.

- En maquinas del tipo de tambores enrolladores, en los cables de

izamiento o suspension debera quedar por lo menos dos vueltas
completas enrolladas alrededor del tambor cuando la cabina este
descansando sobre los amortiguadores comprimidos al fin de su
recorrido.

» Reciprocamente, debera quedar por lo  menos una ranura

completa vacia alrededor del tambor cuando la cabina se
encuentra al fin de su recorrido en el extremo superior del pozo al
nivel con el Gitimo apeadero.

Todos los cables estaran provistos de dispositivos automaticos
para la compensacion como minimo en uno de los extremos, y los
ascensores de tipo tambor tendran igualadores. Si se utilizan
muelles para compensar la tension, éstos deben trabajar a
compresion.

Los cables de izamiento o suspension no deberan ser alargados,
reparados o empatados y cuando cualquier cable de un juego o
grupo de cables esté gastado o dafado en cualquier forma y
requiera ser remplazado, todos los cables del juego o grupo de
cables del mismo ascensor deberan ser remplazados
conjuntamente.

» Los cables izadores o de suspensién deberan ser conectados a la

estructura del carro y/o contrapeso por medio de terminales

especiales aprobados para tal uso, provistas de roscas ajustables,
con tuerca, contra tuerca y pasador de seguridad. El uso de
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pernos, grilletes, ojales, pernos comunes o cualquier otro accesorio
0 sistema que muerda, dafie, deforme o doble los cables, rompa las
hebras o produzca una instalacion o conexién insegura esta
prohibido.

Los cables izadores o de suspensién deberan estar marcados con
una raya blanca indeleble de un ancho no menor de 2.5 cm en la
parte superior de ia polea de traccion o del tambor, (posicién 12:00
m), cada vez que la cabina o carro se encuentre a nivel de cada
piso servido por el ascensor, con el fin de poder determinar, desde
cuarto de méquinas, la posicion del carro dentro de la zona de
apeadero o nivelacion para los efectos de evacuacion de los
pasajeros a través de la puerta de entrada cuando la cahina es
movida a mano por el personal de rescate.

El factor de seguridad de los amarres de los cables debe ser como
minimo, €l 80% de los cables. Los extremos de los cables deben
fijarse con metal fundido, autoacuilamiento, o cualquier otro
sistema de seguridad equivalente.

Los cables de suspension deben calcularse con un factor de
seguridad como minimo de 10. S¢ entiende por factor de seguridad
la relacion entre la carga de ruptura de los cables de suspensién
(obtenida multiplicando el numero total de cables por carga de
ruptira minima de un cable v fa carga estdtica suspendida)
entendiéndose por carga estatica suspendida, a la suma de la
carga nominal del elevador, del peso muerto de la cabina, del peso
de los cables y las cargas suplementarias aportadas por el cable y
eventualmente por los elementos de compensacion.

Adherencia de los cables
1. La cabina no debe poder ser desplazada hacia arriba cuando
encontrandose el contrapeso apoyado en sus topes, se imprima el
grupo tractor un movimiento de rotacion en el sentido de
“Subida”.
2. El contrapeso no debe ser poder ser desplazade hacia arriba
cuando encontrindose la cabina apoyado sobre sus topes, se
imprima al grupo tractor un movimiento de rotacion en sentido
de “Descenso”.,
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L. Cables de Compensacion
1. En los ascensores cuya velocidad nominal es mayor de 2.5

m/s debe usarse cables de compensacion provista de polea de

tension y deben satisfacer las condiciones siguientes:

a. la tension debe ser obtenida por accion de la gravedad;

b. la tension debe ser controlada mediante un dispositivo
eléctrico de seguridad.

c. la relacién entre €l diametro primitivo de las poleas y el
diametro nominal de los cables de compensacidn debe ser
menor de 30.

2. Cuandoe la velocidad nominal es mayor de 3.5 m/s, debe
utilizarse un dispositivo de frenado. La intervencion de este
dispositivo debe provocar la detencién de la maguina mediante
un dispositivo eléctrico de seguridad.

REGLA 11. EL CUARTO DE MAQUINAS

A. EL CUARTO DE MAQUINAS PROPIAMENTE

1. Se proveera un acceso permanente gue sea conveniente y
seguro v se conservard en buen estado.

2. No se usara el cuartc de maquinas come pasille ¢ libre
transito, ni se usara como deposito.

3. Las puertas y cerraduras de los cuartos de maguinas deberan
ser disefiadas, construidas y colocadas en tal forma que
puedan abrirse, sin necesidad de llaves, desde el interior del
cuarto,

4. Las maquinas y €l equipo de control de los ascensores deben
estar localizadas en un cuarto exclusivo. No se debe instalar
ningun otro equipe diferente dentro de este cuadro.

5. Donde sea necesario un pasadizo sobre las azoteas o tejados
para llegar hasta los medios de acceso a los cuartos de
maquinas, dicho pasadizo debera estar en conformidad con los

sigutentes requisitos:
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a. Debera proveerse una escalera para el piso superior del
edificio a la puerta de salida de la azotea o tejado la cual
estara de acuerdo con el parrafo A-6 siguiente.

. Cuando el paso esté sobre una azotea o tejado que tenga
una inclinacién mayor de (15} grados con respecto a ia
horizontal, se construira un pasadizo permanente, libre de
obstaculos, de construccion sélida, que se extenderd desde
la puerta de salida de la azotea o tejado hasta el lugar de
acceso al cuarte de maquinas o al espacio ocupado por la
maquinaria. Este pasadizo debera tener una anchura no
menor de 1 metro y estar provisto por lo menos en uno de
sus lados, con una baranda cuya altura no sera menor de

1.067 m.

6. Los medios de acceso a los cuartos de méaquinas, y a pisos de
niveles diferentes de los cuartos de maquinas deberan ser
techados de acuerdo con lo siguiente:

a. Cuando el piso del cuarto de maquinas se encuentre a

una distancia no menor de 203 mm sobre o bajo el piso
de la azotea o cuando la distancia entre los niveles del
piso del cuarto de méaquinas sea iguaimente mayor de
203 mm, se instalaran escaleras fijas con peldafios de
metal.

b. Donde la diferencia en nivel sea mayor de 914 mm debera

proveerse una escalera de metal fija, vertical, con
agarraderas o pasamanos adecuados por lo menos por
uno de sus lados.

¢. Cuando la diferencia en nivel sea mayor de lo dispuesto en

la subdivision (2) de este pérrafo, se instalaran escaleras
normales de 1 metro de ancho, a un angulo maximo de
sesenta (60) grados con respecto a la horizontal con un
pasamanos o agarradera de metal en todo lado abierto.

7. Con relacion a las escaleras se estableceran las siguientes
eXCepeiones:
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Podran usarse escaleras fijas verticales con agarraderas
cuando la diferencia en nivel sca mas de 914mm para el
acceso desde el piso del edificio o del cuarto de maquinas a:

a. Espacios de maquinaria que contengan poleas superiores,
secundarias y de deflexidn, reguladores y equipo auxiliar
sin incluir controladores y motogeneradores.

B. PUERTAS Y PLATAFORMAS DE ACCESO

1. Debera instalarse en una plataforma metalica o de otro

material no inflamable en la parte superior de las escaleras
con una baranda de metal en todo lado abierto. La
plataforma tendrd un tamanio que permita un giro completo
de superior de la contrahuella al circulo de giro de la puerta.
El piso de la plataforma debera estar al mismo nivel o a no
mas de 203 mm del umbral de la puerta de acceso, Cuando
la puerta gire hacia adentro, el ancho de la plataforma no
sera menor de 1 m y el largo no menor que el ancho de la
puerta.

Los pasamanos y barandas deberian estar de acuerdo con la
subdivisién (2) del parrafo 5 anterior.

Las puertas de acceso que conducen a los cuartos de
maquinas y a los espacios de la maquinaria localizada en la
parte superior del pozo del ascensor, deberan ser de cierre
automatico y tendran cerraduras de muelles colocadas en tal
forma que permitan abrir la puerta desde adentro sin
necesidad de usar llave. Tales puertas deberan mantenerse
cerradas y bajo llave, excepto cuando alguna persona
autorizada este en servicio en el cuarto de maquina o en los
espacios de la maquinaria. No se requieren puertas en las
aberturas de los pisos de los cuartos de maquinaria para
logar acceso a los espacios de poleas de deflexion o
secundarias de los ascensores de fuerza motriz, siempre y
cuando las aberturas de acceso hayan sido provistas de
barandas. En los cuatro lados, de una altura menor de 1.067

m uno de ¢stos cuatros lados debera ser montados de una
manera que pueda deslizarse o girar permitiendo el paso a la
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escalera o peldafios que conducen hasta el pasaje de la polea
secundaria.

4, Las puertas de acceso a los cuartos de maquinas deben tener
unas dimensiones minimas de dos metros diez centimetros
de alto (2.10 m} por un metro de ancho {1.00 mj.

C. ALTURA LIBRE DE PISOS, ESPACIO DE SEPARACION,
PASILLOS O PASAJES EN EL CUARTO DE MAQUINAS O
ESPACIO DE MAQUINARIA.

1. Los cuartos de méaquinas que no estén localizados sobre el
pozo del ascensor, deberdn tener una altura libre que no
sea menor de dos metros con trece centimetros. Si hubiere
un piso en la parte superior del pozo ascensor, tedo cuarto
de maquinas localizado sobre este piso debera tener una
altura libre no menor de (2.13 mj.

D. ILUMINACION, VENTILACION Y ALMACENAMIENTO EN LOS
CUARTOS DE MAQUINAS.

1. Deberda proveerse luz eléctrica de manera permanente en
todo cuarte de maquinas o espacio de maguinaria. La
iluminacion no deberd ser menor de 108 lux (10 pies
candelas) a nivel del piso. El interruptor para el control del
alumbrador debe estar localizado de ta! forma que facilite
su alcance desde el acceso a tales cuartos ¢ espacios al
lada del marco de la cerradura de la puerta y a una altura
de un metro veinte centimetros (1.20 m).

2. Los cuartos de maquinas deberan tener ventilacién natural
0 mecanica para evitar el sobrecalentamiento del equipo
eléctrico y para garantizar su funcionamiento seguro y
normal del ascensor.

a. St la ventilacion es del tipo natural, las ventanas,
abertura u orificio de ventilacion en las paredes de los

cuartos de maquinas, deberan proveer una abertura

libre para la circulacién natural del aire cuya area no
sea menor del veinte porciento (20%} del area total del

piso del cuarto de maquinas. De ser postble se deberan
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instalar por lo menos dos aberturas iguales y estas
deberan ubicarse preferiblemente en  posiciones
diagonalmente opuestas a fin de inducir una corriente
de aire transversal v efectivo a través del cuarto. Se
deberan tomar medidas precautorias para proteger
debidamente estas aberturas de forma que eviten la
entrada del agua lluvia, el polvo y/o los Insectos
voladores.

. Si la veniilacién es forzada por medios mecanicos, €

sistema debera ser disefiado para que renueve el

volumen total del aire del cuarto de maquinas de

acuerdo al siguiente calculo:

1) Para determinar la capacidad de aire que se debe
remover del cuarto de maquinas, multipliquese la
potencia total en (HP} de fodos los motores, por 40
C.F.M. esto nos dara el numero total de CFM de aire
que debemos reemplazar.

2) En caso de ventilacion forzada se recomienda que la
entrada o entradas de aire fresco al cuarto de
maquinas estén localizadas en la pared opuesta
donde se instale el extractor, y que estas estén
protegidas por filtros adecuados para evitar la
entrada de polo e insectos voladores.

. En caso de elegir la instalacion de un sistema de aire

acondicionado en el cuarto de maquinas, la capacidad

total en BTU debera ser calculado como sigue:

1) Para determinar el total de BTU requeridos en el
cuarto de magquinas, simese la potencia total en (HP)
de todos los motores y multipliquese por 1000 esto
nos dard el numero en BTU/Hora requeridos.

. Los sefalamientos indicados arriba para CFM [b) a.] ¥

BTU [c) a.] incluyen las pérdidas eléctricas requeridas
por todo el equipo rotatorio, tableros de control de
potencia vy tableros de senalizacion. Los porcentajes
representativos por unidad vendrian siendo para casos
en que cstas unidades estén localizadas en cuartos

distintos, las siguientes,
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1. Equipo rotatorio
(30%)

2. Tablero de potencia
{60%)}

3. Tablero de sefializacion
(10%j)

e. EL aire procedente de locales ajenos a los elevadores no
deben ser evacuados por los cuartos de maquinas de los
ascensores.

1) La temperatura ambiente en los cuartos de
maquinas debe mantenerse entre 20° y 40° C.

f. El cuarto de maquinas o el de controles de los
ascensores de personas y carga, deberan conservarse
limpios y libres de desperdicios, y no se usaran para el
almacenamiento de articulos o materiales innecesarios
para la conservacion u operacion del ascensor. Se
prohibe almacenar liquidos inflamables.

REGLA 12. EL CARRO

A.ARMAZON Y PLATAFORMA

1. Todo ascensor suspendido por cables, debera tener un carro

cuya armazon consiste de un cabezal de cruceta, largueros y
viguetas, localizados aproximadamente en el medio de la
plataforma del carro y nunca a mas de 1/8 de la distancia
entre el frente y la parte posterior de la plataforma.

. La armazon de la estructura de los carros sera encarrilada a

ambas guias mediante zapatas de deslizamiento o rodillos
encarrilados de guias fijadas en la parte superior e inferior de
la armazon.

. La armazon y las zapatas de deslizamiento o rodillos

encarrilados deberan ser diseiados para soportar las fuerzas
resultantes debido a las condiciones de la carga para la cual
fue disefiado el ascensor.

La carga en kilogramos permisible para los ascensores de
pasajeros s¢ debe basar en el Area neta de la plataforma v
debe determinarse segiin se indica en la regla 13,
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4. Los ascensores para personas y los ascensores de carga
permitidos para transportar trabajadores seran disefiados
para bajar, detener y sostener el carro en forma segura con
una carga adicional de veinticinco {25) por ciento de lo no
permisible. Para un ascensor de personas no se le requiere
que retina en forma absoluta la condicion de carga adicional
0 sobre carga especificadas, pero debera llenar las
especificaciones siguientes:

a. Cuando se utilicen mecanismos de seguridad duplos (dos
dispositivos de seguridad), el dispositivo de seguridad
inferior tendra la capacidad para desarrollar no menos de
la mitad {1/2) de la fuerza necesaria para parar el carro
con el ciento veinticinco (125) por ciento de la carga
permisible.

b. La maquina del elevador debera estar equipada con un
freno de razonamiento aplicado por un muelle o
combinacion de muelles o por fuerzas de gravedad y
soltado eléctricamente. Dicho freno sera disenado por
reunir una capacidad suficiente para mantener el carro
en posicion de parada con un ciento veinticinco (125} por
ciento de la carga permisible,

¢. Los dispositivos de parada normal en los limites del
recorrido, deberan ser instalados para reducir el
movimiento del carro y pararlo automaticamente, tanto en
el limite del recorrido mas bajo o mas alto como cerca de
estos. Conduciendo cualquier carga hasta (125} porciento
de la velocidad permisible.

d. Los circuitos de control se instalaran de modo que la
velocidad de descenso del carro, condiciendo el ciento
veinticinco (125) por ciento de la carga permisible bajo
condiciones normales de operacién con o sin suplirle
fuerza motriz, no exceda de ciento veinticinco (125) por
ciento permisible.

¢. Cuando se utilicen wunidades de rectificacion
(conservadoras de AC a DC) del tipo estatico cualquier
otro tipo. Que por su naturaleza sea incapaz de absorber
la energia regenerada por la maquina motriz como
resultado de la sobrecarga del elevador, deberd proveerse
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de medios para absorber la energia generada, para
impedir que el ascensor alcance la velocidad de disparo o
una velocidad en exceso del 125% de la velocidad nominal
0 cualquiera que sea menor, Estos medios de absorcion
del exceso de energia deberan ser provistos en el lado de
la carga de cada disyuntor que suministre la potencia.

5. Todo ascensor debera tener una plataforma que consista en
un piso libre de perforaciones unido a la armadura de la
plataforma. Sostenida a su vez por la armazén de carro y
extendiéndose sobre toda el area de la cabina, los elementos
de la armazon de la plataforma del piso, se disenaran para
resistir los esfuerzos producidos por las condiciones de carga
para las cuales se hubiere disefiado e instalado el ascensor.

6. Los materiales para usarse en la construccién de armazones
de carros y de plataformas, deberan estar de acuerdo con los
siguiente:

a. Las armazones de los carros y los elementos exteriores de
la armadura de la plataforma seran construides de acero u
otros metales equivalentes,

b. Las riostras o viguetas de los ascensores de carga seran de
acero u otro metal equivalente,

c. Las riostras o viguetas de los ascensores de personas seran
de acero u otros metales equivalentes o de armadura
estructural resistente.

d. No debera usarse hierro colado en ninguna parte sujeta a
tension torcedura o pandeo; excepto en las siguientes
partes:

1) En los soportes de las guias.

2) En los anclajes de los cables compensadores o
igualadores.

3}  Enlas zapatas de las guias,

Requisites para los miembros estructurales de acero o
equivalente:

a. Armazon del carro y plataforma, el acero debe ser:

Acero laminados ANSI/ASTM A36; o ANSI/ASTM A283D
Aceros forjados ANSI/ASTM A668 Clase B.
Aceros moldeados ANSI/ASTM A27 Grado 60/ 30.
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b.  Remaches: ANSI/ASTM A502, pernos y varillas
ANSI/ASTM A307.

7. Toda armazén o plataforma de ascensor de carga o pasajeros

debera ser provista de una ldmpara instalada en la parte
superior de la armazon y otra en la parte inferior de la
plataforma, y también en el fondo del foso. Las lamparas
deberan ser protegidas con guardas metalicas del tipo rigido
para evitar que si el foco es roto accidentalmente, que los
soportes del filamento del mismo queden expuestos a
contactos accidentales con el personal de servicio. Las luces
deberan ser provistas de interruptores adecuados para su
uso a discrecion. También debera proveerse sobre y debajo de
la armazon de cada ascensor y en el fondo del foso, un
tomacortiente o recepticulo doble estindar tipo “frente
muerto” con una capacidad de 15 amperios a 115 voltios
corriente alterna del tipo GFCI, para uso de herramientas
portatiles, extensiones, etc.

B.CABINA DE CARRO

L. La cabina del carro debera descansar en la plataforma del carro y
se fijara de forma que la asegure contra todo desprendimiento y
desplazamiento mientras este en servicio ordinario o cuando se
apliquen los dispositivos de seguridad del carro o se accionen los
amortiguadores. tanto las cabinas como las plataformas con los
carros deberan estar estiticamente balanceadas.

2. En el techo de todos los carros de los elevadores habra una salida
do escotilla de emergencia que reunira los siguientes requisitos:

a.

Deber tener un area no menor de .25 metros cuadrados, y
debera medir no menos de cuarenta centimetros {40 m) en
cualquiera de sus lados.

Deberd localizarse de manera que ofrezca el paso franco y

libre de obstrucciones de los equipos del elevador situados
dentro del carro sobre él.

Debera tener incorporado en el marco de la puerta cubierta
un interruptor de seguridad alambrado y conectado de tal
forma que impida la operacién automatica del ascensor
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cuando la puerta o cubierta de la escotilla se encuentre
abierta.

d. Su cubierta deberd abrir hacia afuera y estard de tal manera
engoznada o de otra manera articulada al techo que
solamente puede abrirse desde la parte superior del carro por
personal especificado.

3. La parte superior de cabinas debera ser disefiada e instalada en

—

tal forma que pueda soportar una carga de ciento treinta v seis
kilos (136 k} distribuidas en una carga concentrada de cuarenta y
cinco (45 k) aplicada en cualquier punto. No se requiere la
aplicacion simultanea de estas cargas.

No debera usarse vidrios en los carros de los ascensores, excepto
para los propositos siguientes:

a. Como cubierta para certificados.

b. Para accesorios de alumbrado.

¢. Para dispositivos relacionados con la operacion del carro.

d. Para fines de visibilidad ¢ inspecciones.

Los vidrios que excedan un area de 0.093 metros cuadrados
deberan ser del tipo laminado

El area total de vidrios que se usaron en cabinas v puertas no
deberad ser mayor de .37 metros cuadrados a excepeitn de las
lamparas eléctricas.

5. Todo equipo o aparato que no vaya a usarse con relacion a la

operacion del ascensor, no se instalara dentro del carro del
ascensor, a excepcion del equipo de alumbrado ventilacion y
acondicionamiento de aire.

REGLA 13, CAPACIDAD Y CARGA DEL ASCENSOR

A. La carga permusible en kilos o libras para ascensores de pasajeros

debera basarse en €l area interior de la de la plataforma, segin se
muestra en la fig. 1 y tabla 1 del apéndice de este reglamento o
su equivalente aprobado.

B. Todo ascensor deberd tener una placa de capacidad y otra placa

de informacién del ascensor. Las placas de capacidad se fijaran
de manera visible y permanente dentro del carro. Las placas de
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informacion del ascensor se fijaran en el cuarto de maquinas del
ASCensor,

C. Enlas placas de capacidad y placas de informacion se indicara lo
que sigue:

1. Las placas de capacidad indicaran la carga permisible del
ascensor en kilos y el numero de personas {si el ascensor es
de pasajeros) y ademas, en la misma placa o separadamente

en otra placa se indicara lo siguiente, cuando el ascensor es
de carga:

a. Cuando se permita manipular una sola pieza de carga se
indicara la capacidad de dicha carga.

b. Para ascensores de carga de clase C-2, la carga maxima
para la cual se hubiere disefiado e} ascensor mientras se
cargue o descargue.

2. Las placas de informacion indicaran lo que sigue:

a. El peso completo del carro, incluyendo el mecanismo de
seguridad v todo equipo auxiliar fijado o colocado en el
carro

b. La carga y velocidad permisible

c. El nombre de fabrica del ascensor y la fecha de su
instalacion

d. El numero de cables usados, sus diametros en
milimetros y la carga de rotura establecida por el
fabricante para cada cable en kilogramos. Todo cable
tendra una etiqueta que brinde toda la informacion

relacionada con la fabricacion, resistencia e instalacién
del cable,

D. El factor de seguridad de los cables de suspensién no sera

menor de los que se indican en la REGLA 10.

REGLA 14, PUERTA DEL ASENSOR, DISPOSITIVO DE CIERRE,
CONTROL TRABADO Y DESTRABADO Y DISPOSITIVO DE CONTROL.

A. DE LAS PUERTAS DE ACCESO
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1. Solidez y juegos: la abertura en el pozo que sirven de

acceso a la cabina deben estar provistas de puertas de
acceso solidas metalicas, excepto en los elevadores.
cuando estén cerradas, los juegos entre hojas, o entre hojas
y marcos o umbral de dichas puertas, no deben ser
mayores de 0.010 m.

. Resistencia mecénica- las puertas y sus cerraduras deben

tener una resistencia mecanicas y una rigidez tales que,
aplicar una fuerza horizontal de 30 kgf. En cualquier punto
de cualquiera de las caras y aplicada uniformemente sobre
una superficie de 0.0005 mts. cuadrados estando las
puertas con la cerradura trabada, resistan sin deformacion
permanente o sin deformacion elasticas superiores a 0.015
my permitan de inmediato su funcionamiento.

. Tolerancia de juegos - los juegos especificados en el

parrafol no deben exceder de 0.003 m, hajo la aplicacién
de una fuerza manual de 30 kgf. en la direccién de la
abertura de la puerta {sin usar herramienta) a 1.0 m del
piso.

. Altura - las puertas de piso deben tener una altura libre de

1.90 m como minimo para elevadores de pasajeros y 1.80 m
para elevadores de carga.

. Umbrales: cada abertura de piso debe tener un umbral con

una resistencia de acuerdo las cargas que puedan
introducirse en la cahina.

. Guias: las puertas de pise deben construirse de tal manera

que se evite durante su funcionamiento normal los
acufiamientos, descarrilamiento o rebasamiento de los
limites de su recorrido.

Las puertas de piso de deslizamiento vertical deben ir
guiados en la parte superior e inferior.

las puertas de piso de desplazamiento vertical deben ir
guiadas por ambos lados.
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7. Suspension: las hojas de las puertas de piso de
deslizamiento vertical deben fijarse a dos elementos de
suspension independientes, calculados con un factor de
seguridad de 8.

8. Cierre de puertas

a. De deslizamiento horizontal: estando las puertas
abiertas, el esfuerzo necesario para impedir su cierre
no debe excederse 15 kgf. Esta medida no debe ser en
el primer tercio del viaje de la puerta.

La energia cinética de la puerta de piso y de los
elementos mecanicos unidos a ella de forma rigida
calculada a la velocidad media de cierre no debe
exceder de 10 Joule.

Un dispositivo de proteccitn debe mandar
automaticamente la reapertura de la puerta en caso de
encontrar obstaculo.

Este dispositivo de proteccién puede estar en la misma
puerta de la cabina.

b. De deslizamiento vertical - el cierre automatico se
permite siempre que se cumplan las siguientes
condiciones simultaneamente:

1) El ascensor se usa preferentemente para el
transporte de carga, generalmente acompanada de
personas,

2)  El cierre se realiza bajo el control permanente del
usuario

3] La velocidad media de cierre de los paneles esta
fimitada a 0.3 m/s.

9. Control de presencia de cabina - debe de instalarse en
cada puerta de apertura manual una o varias mirillas
transparentes a menos que exista indicadores de posicion
en el pasillo. La superficie maxima de una mirilla no debe
exceder de 0.18 metros cuadrados,

El ancho de las mirillas no deben ser superior a 0.15 m.
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Entrelazamiento y control de cierre: no debe ser posible, en
funcionamiento normal, abrir una puerta de acceso (o
cualquiera de sus hojas, si la puerta costa de varias) a
menos que la cabina este parada o a punto de pararse en la
zona de des trabamiento de dicha  puerta,
La zona de des trabamiento debe, ser como maximo de
0.2 m por encima y por debajo del nivel de acceso,

En el caso de puerta de piso y puerta de cabina accionada,
simultdneamente y con funcionamiento automatice. La
zona de des trabamiento puede ser de 0.35 m. Por encima y
por debajo del nivel de acceso.
No debe ser posible hacer, funcionar el elevador o
mantenerlo en funcionamiento, si una puerta de acceso {o
una hoja de la puerta si tiene varias) estd abierta,
Pero se permite el desplazamiento de la cabina con la
puerta abierta en la zona de des trabamiento, para permitir
¢l nivelado o el re nivelado al nivel de acceso
correspondiente con la condicién de que en este
desplazamiento, la velocidad de nivelacidn no exceda de
0.8 m/s. y la re nivelacion de 0.3 m/s.

Trabado: toda puerta de acceso debe ser provista de un
dispositivo de trabamiento inaccesible desde el exterior.

El trabamiento efectivo de la puerta de acceso debe
preceder a la puesta en mucha de la cabina. Este
trabamiento debe ser controlado por un dispositivo
eléctrico de seguridad.

Ei enlace entre uno de los elementos del contacto que
determina fa ruptura del circuito y el elemento que efectia
el trabado, debe ser directo.

Para puertas abisagradas el trabado debe hacerse lo mas
cerca posible del o de los bordes de cierre de las puertas y
mantenerse de forma segura, incluso en casa de defecto de
aplomado de las hojas.

Los elementos de trabamiento v sus fijaciones deben ser
metalicas o reforzadas por metal y resistentes a los
choques.

El enganche mterferencia entre los elementos de
trabamiento, debe realizarse de forma que un esfuerzo en
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el sentido de apertura de la puerta no reduzea la eficiencia
del trabamiento.

El tirador debe resistir como minimo un esfuerzo de 50 kgf
en los casos de puertas deslizantes y 150 kgf en el caso de
dos puertas bisagras.

El trabamiento debe efectuarse y mantenerse por accion de
la gravedad o resorte, los muelles deben actuar por
compresion. Ser guiadas y de dimensiones tales que en el
momento del des trabamiento, las espiras no pueden
juntas; v en caso de ruptura del reporte no debe haber des
trabamiento por accion de la gravedad.

El trabador debe ir protegido contra el riesgo de la
acumulacion de suciedad que pudiera afectar su buen
funcionamiento.

Destrabado de emergencia: cada una de las puertas de
acceso debe poder ser abiertas desde el exterior por medio
de una llave especial.
En el caso de que la puerta de acceso y la de cabina se
accionen simultaneamente, un dispositivo (muelle o peso)
debe asegurar el cierre automatico de la puerta de la
cabina, el dispositivo debe ser accionado simultineamente
con el dispositivo de control de des trabamiento.

Dispositivos de control de cierre: toda puerta de acceso
debe ir provista de un dispositive eléctrico de control de
cierre,

Para puertas de acceso deslizantes horizontales y
accionadas conjuntamente con la puerta de la cabina, el
dispositivo debe ser accionado simultineamente con el
dispositivo  de  control de des trabamiento
para puertas de piso embisagradas, el dispositivo eléctrico
debe ser colocado por ¢l lado de cierre o sobre el dispositivo
mecanico que controla el clerre.
No debe ser posible, desde los lugares normalmente
accesibles a los usuarios, hacer funcionar el elevador con la
puerta abierta o no trabada como consecuencia de una
Unica maniobra que no forma parte del funcionamiento
normal.

Cuando una puerta de deslizamiento horizontal o vertical
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consta de varias hojas unidas entre si por un enlace
mecénico directo, se puede trabar solamente una hoja a
condicién que este trabamiento Unico impida la apertura de
las demas; o de lo contrario se debe colocar el dispositivo
de  control  de cierre de cada  hoja.
Cuando las hojas van unidas entre si por un enlace
mecanico indirecto (es decir por cables, correrd o cadenas),
dicho enlace debe ser construido para resistir los esfuerzos
normalmente previsibles.

REGLA 15. DEL JUEGO ENTRE CABINA Y PARED DE CUBO

A. ELEVADORES CON PUERTA

. La distancia horizontal entre ¢l cubo v el umbral o cara

exterior de las puertas. no debe rebasar 0.15 m.

. Tal distancia horizontal puede aumentarse a 0.2 m si €l

tramo vertical no sobrepasa la altura libre del piso inferior
mas de 0.75 m del siguiente piso,

. Tal distancia horizontal puede aumentarse a 0.2 m. para

rodo el recorride en el caso de elevadores de carga v a los
monta coches, cuyas puertas sean de guillotina con maniobra
automatica.

. La distancia horizontal entre el umbral de la cabina y el

umbral de las puertas de acceso no debe rebasar a 0.035 m.

. La distancia horizontal entre puerta de cabina y puerta de

acceso cerradas no debe rebasar 0.125 m.

REGLA 16. SISTEMAS DE TRACCION Y FRENADO

A. FORMAS DE TRACCION

1. Formas de traccién de la cabina y del contrapeso por medio

de la maquina debe hacerse por adherencia o friccién {poleas
y cables} o por arrastre {tambor y cables).
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B. SISTEMAS DE FRENADQ

1. El elevador debe ir provisto de un sistema de frenado que

actlie automaticamente cuando falla el suministro eléctrico
de alimentacion de la maquina, o cuando se interrumpe la
corriente de maniobra. Dicho sistema de frenado debe tener
obligatoriamente un freno electromecanico que actué por
friccion.

2. Freno Electromecanico.

a) Este freno debe ser capaz de desacelerar la maquina,
marchando su cabina a su velocidad nominal y con
sobrecarga del 25% sobre la nominal, v de mantener la
maquina parada, con la cabina cargada, con su carga
nominal méas un 25%.

b) El dispositivo sobre el cual acttia el freno debe ir unido a
la polea {o pifidn) de arrastre por un enlace mecéanico
directo.

¢} La apertura en funcionamiento normal debe asegurarse
por la accidn permanente de una corriente eléctrica.

d) El corte de esta corriente debe efectuarse al menos
mediante dos dispositivos eléctricos independientes,
comunes y no con los que determinan el corte de la
corriente de alimentacion del motor o motores.

¢) Cuando el motor del elevador es susceptible de funcionar
como generador debe ser imposible que el o los
electroimanes que accionan ¢l freno se encuentren
alimentados por el motor de traccion.

f) El frenado debe lograrse, desde el momento de la apertura
del circuito del motor o electroiman de freno.

gl Debe poder ser abierto el freno a mano y ser necesario,
para ello, la aplicacién permanente de la fuerza manual
con la herramienta adecuada.

h) La fuerza de frenado debe ejercerse mediante muelles
guiados de compresion.
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1} El frenado debe efectuarse por aplicacién sobre el tambor
o disco de freno como minimo de dos zapatas o mordazas.

i) Las cintas del freno deben ser incombustibles.

C. ACCIONAMIENTO MANUAL EN CASO DE EMERGENCIA

1.

La maquina debe estar provista de un dispositivo manual de
maniobra de emergencia que permita quitar el freno y llevar la
cabina a uno de los accesos proximos.

Si este dispositivo es desmontable, debe hallarse en un lugar
accesible en el cuarto de maquinas.

REGLA 17. OPERACION DE NIVELACION Y RE-NIVELACION CON
PUERTAS ABIERTAS

A

El desplazamiento de la cabina con las puertas del piso y
puertas de la cabina abiertas, no estando la cerradura trabada,
estd autorizado para las operaciones de nivelacion o re-
nivelacion, a condicion de que este desplazamiento quede
limitado a la zona de destrabe, que la velocidad de nivelacién no
rebase 0.80 m/s. v 1a de re-nivelacion 0.30 m/s.

Todo desplazamiento de la cabina fuera de la zona de destrabe,
debe ser impedido por dos dispositivos de corte independiente,
colocados en ¢l puente de los dispositivos de seguridad de las
puertas v el de las cerraduras.

Un solo dispositivo de corte es suficiente para el control de la
puerta de cabina, estos dispositivos deben ser contactos de
seguridad de acuerdo a lo especificado en el parrafo B de la
REGLA 18.

Durante la operacién de nivelacion, el dispositivo de nivelacién
solo debe intervenir cuando haya sido mandada una parada en
piso.

Durante la operacion de nivelacion, en los elevadores cuyas
puertas de piso son giratorias o de maniobra manual, se debe
controlar que la velocidad de nivelacién no rebase 0.8 m/s.
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REGLA 18. INTERRUPCION DEL FUNCIONAMIENTO DEL ASCENSOR

A. PAROS EN EL ELEVADOR

1, El ascensor debe dejar de funcionar si ocurre una de las
siguientes fallas:

4,

fanad

=

Ausencia o inversion de una o mas fases de la red de
alimentacion.

Ausencia de tension.

Caida de la tension.

Rotura de un conductor.

Defecto de aislamiento al conectarse a masa o a tierra.
Carto circuito,

Falla movil de un conductor o de un relevador.

Falla de separacion de la armadura movil de un contactor
o de un relevador.

Falla de apertura de un contacto.
Falla de cierre de un contacto.

La presencia de una derivacion a masa o de una puesta
franca a “Tierra” en un circuito que lleve un dispositivo
eléctrico de seguridad, debe provocar la parada inmediata
de la maquina o impedir su arranque después de la
primera parada normal.

Si una falla combinada con una segunda falla puede llevar
a una situacion peligrosa, el elevador debe ser detenido a
mas tardar cuando se produzca la proxima secuencia en
la cual el elemento defectuoso deberia participar.

Debe ser imposible todo nuevo arranque, mientras la falla
persista,
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n. Lanueva puesta en servicio solo debe ser posible por la
intervencién de una persona competente.

B. DISPOSITIVOS ELECTRICOS DE SEGURIDAD

1. Construccion

a. Un dispositivo eléctrico de seguridad no debe utilizar los

b.

o

g8

circuitos conductores de puesta a terra.

Ningun accesorio eléctrico debe ser conectado en
paralelo con un dispositivo eléctrico de seguridad.

. Las perturbaciones por induccion o capacidad propias o

exteriores no deben dar lugar a fallas de los
dispositivos ¢léctricos de seguridad.

Una serial de salida procedente de un dispositivo
eléctrico no debe ser desvirtuada por una sefal
parasita procedente de otro dispositivo eléctrico
conectado o situado en su proximidad.

. En circuitos eléctricos de seguridad formados por varios

canales paralelos, los datos para el tratamiento de los
mandatos o de las informaciones sélo deben ser
tomadas de un solo y mismo canal.

Los circuitos que tengan un registro o una
temporalizacién no deben, incluso en caso de faila,
impedir o retrasar de forma sensible la parada de la
maquina como consecuencia del funcionamiento de un
dispositivo eléctrico de seguridad.

En razon de como estan constituidas v conectadas las
instalaciones de alimentacién de corriente, se debe
impedir la operacion de falsas sefiales, a la salida de los
dispositivos de seguridad debido, a reacciones de los
circuitos.

2. Funcionamiento

a. La accion de un dispositivo eléctrico de seguridad debe

impedir el arranque de la mAquina o mandar
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inmediatamente su detencion. La alimentacion eléctrica
del freno debe ser inferrumpida también.

3. Mando

a. Los mecanismos que mandan los dispositivos eléctricos
de seguridad deben construirse de forma que puedan
continuar funcionando incluso si son sometidos a
esfuerzos mecanicos debido a un funcionamiento
normal continuo. Para lograr lo anterior debe
procurarse mantener las distancias minimas de corte.

b. Si los elementos de mando de los dispositivos eléctricos
de seguridad son, por su disposicion, accesibles a lag
personas ajenas al servicio deben ser construidos de
forma que no resulten inoperantes por medios mas
sencillos.

4. Contactos de seguridad en el pozo del cuarto de maquinas

a. Cuando actie un contacto de seguridad, los elementos
de interruptores deben separarse mecanicamente por
arrangque.

b. Las partes bajo tensién de los contactos de seguridad
deben llevar cubiertas protectoras.

9. Desplazamiento

a. El mando de los desplazamientos debe efectuarse
eléctricamente

6. Operacion normal

a. El mando debe efectuarse por medio de pulsadores o
botones de tacto.

Estos deben ir colocados en cajas de modo que no sea
accesible ninguna pieza bajo tension,
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REGLA 19. ASCENSORES PERMANENTES PARA USQ PROVISIONAL
DE TRANSPORTE DE CARGA O DE TRABAJADORES

A, PERMISO DE OCUPACION PROVISIONAL

1. Los ascensores de personas o para carga instalados en los
edificios para uso permanente podran usarse antes de
completar la construccién del edificio para transportar
trabajadores y/o materiales siempre y cuando sean
aceptados para dicho uso, v se consiga un permiso de
operacion provisional extendido por la Oficina de Seguridad
de Panama.

B. REQUISITOS DEL PERMISO DE OPERACION PROVISIONAL

1. Se podran extender estos permisos siempre vy cuando se
relnan los siguientes requisitos:

a.  El pozo del ascensor tendra un cercamiento permanente
con sus puertas de acuerdo con este reglamento,

b. El carro del ascensor tendra un cercado sélido
permanente o provisional en todos sus lados y en la
parte superior.

c.  Elascensor debera someterse a las siguientes pruebas:

1) Un recorrido de prueba con la carga permisible
haciendo paradas en cada piso. En esta prueba la
velocidad permisible no deberd exceder de la
especificada en el permiso de operaciéon extendido
por la Oficina de Seguridad.

2) Una prueba de los dispositivos de parada normal y
parada final sin carga en direccién de subida y con
carga en direccion de descenso y a la velocidad
permisible.

3) Una prueba del dispositivo de seguridad del carro y
del regulador de velocidad de acuerdo con este
reglamento.
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C. GENERAL

Ascensores de Personas, Montacargas de Trabajadores y
Ascensores Operados temporalmente como Montacargas v de
Trabajadores.

1. Los permisos de operacién deberan exhibirse en un sitio
visible del carro. Cuando haya un ascensor en un edificio en
construccién sin permise de operacién, se pondrd un
letrero; el cual serd colocado en forma visible en la entrada
del ascensor o cerca de ella, prohibiendo su utilizacion.

2. Las arcas de trabajo dentro v alrededor de los pisos v la
maquinaria impulsadora estardn limpias de toda basura y
material desechado. Los materiales utilizables deberan ser
almacenados o acomodados de manera segura.

REGLA 20. MECANISMO DE OPERACION SOBRE LA CABINA PARA
LAS INSPECCIONES DE RUTINA

A. Para facilitar las operaciones de inspeccidn y conservacién, se

C.

debe nstalar una caja de mando facilmente accesible sobre el
techo de la cabina.

La puesta en servicio de este dispositivo debe hacerse por un
interruptor que cumpla con los requisitos de los contextos de
seguridad.

Dicho interruptor debe ir protegido contra toda accion
involuntaria y se deben cumplir las siguientes condiciones en
forma simultanea.

1. La conexion de la operacién de inspeccion debe anular los
mandos normales, incluso el movimiento de las puertas.

2. Silos dispositivos de conmutacién utilizados para anular los
mandos sefialados en el parrafo inmediato anterior son
contactos de seguridad solidarios con la entrada del
interruptor ~ de  inspeccidn, deben impedir todo
desplazamiento involuntario de la cabina incluso en el
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momento de la presencia de uno de los defectos
considerados en la REGLA 18, Parrafo A.

El movimiento de la cabina debe quedar subordinado a una
presion permanente sobre un pulsador protegido contra
toda accion involuataria indicandose de manera clara el
sentido del viaje.

. El desplazamiento de la cabina no debe efectuarse a una

velocidad superior a 0.75 m/s.

No debe ser posible rebasar los niveles de las paradas
extremas.

El funcionamiento del elevador debe permanecer bajo ¢l
control de los dispositivos de seguridad.

Debe existir un interruptor de parada para mandar la
detencién del elevador y mantenerlo parado, montado en la
caja de mando sobre el techo de la cabina.

REGLA 21. INSPECCION, OPERACION, CONSERVACION Y PRUEBAS
DE LOS ASCENSORES DE PERSONAS Y MONTACARGAS

A. INSPECCION, OPERACION Y CONSERVACION DE

ASCENSORES

1.

Ningln ascensor podra usarse para transportar carga o
personas hasta que sea inspeccionado y aprobado segin las
reglas establecidas por estos Reglamentos y hasta tanto no
se obtenga un permiso de operacion extendido por la Oficina
de Seguridad de Panama ¢l cual debera ser, exhibido en un
sitio visihle del carro.

2. Los ascensores estardn sujetos a pruebas en intervalos no

mayores de un ano.

3. Cuando haya aumentos en la altura del edificio o pozo del

ascensor, cambios en equipos, reparaciones o cualquier
alteracion substancial, el ascensor debera ser inspeccionado
y probado otra vez por la Oficina de Seguridad o por un
inspector idoneo y registrado ante la misma antes de
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reanudar su servicio. Lo mismo en cuanto a los cambios
substanciales provistos para instalaciones existentes y/o
nuevas instalaciones. Véase Regla 1.

4. Todas las partes, incluyendo los mecanismos, dispositivos,
accesorios v elementos estructurales deberan  ser
conservados en condiciones seguras de operacion.

5. La localizacion de la maquinaria podré variarse y la altura
del pozo del ascensor podra extenderse siempre y cuando
esta variacidn sea efectuada de acuerdo con la
reglamentacidn vigente.

6. El ascensor de personas se podrd usar para transportar
materiales siempre vy cuando se haya disefado e instalado
para €l fipo de carga especificado.

B, PRUEBAS DEL ASCENSOR

1. El objeto de estas pruebas es con el fin de verificar e] correcto
fancionamiento del seguro contra caidas y todos los circuitos
de seguridad estipulados en este reglamento.

2. Después de la construccion, instalacion y ajuste y antes de
permitir su operacion o uso, al publico, todo ascensor de
personas o carga, debera ser inspeccionado y probado. Las
pruebas seran realizadas por personas competentes y en
presencia de un inspector de la Oficina de Seguridad o de un
inspector idéneo registrado ante la misma quien las
certificard y se llevaran a cabo de la siguiente forma:

a. Prueba Manual del Seguro Contra Caidas
Frecuencia de esta prueba:
Una vez al afio.
Procedimiento:

1} La plataforma del carro o cabina debera estar sin
carga.

2]  Se prueba con el carro bajando a su velocidad de
régimen, operando manualmente la mordaza del
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cable en el regulador o cualquier otro dispositivo que
sirva para tal efecto, ocasionando que el carro se
detenga por medio de las mordazas aplicadas contra
los rieles guia del carro.

3)  Prueba adicional para verificar la velocidad del
disparador del gobernador.

El cable del gobernador deberd ser desconectado del
mecanismo de seguridad del carro y debera adherirse
a éste un peso para que el regulador alcance la
velocidad del disparo. Esta operacion consiste en
dejar caer desde la parte inferior del piso del carro el
peso que esta adherido al cable del regulador de
velocidad v cuando este alcance una velocidad de
ciento quince (115} por ciento de la velocidad
permisible de régimen para la cual se disefio el
ascensor debera hacer el disparo.

b. Prueba del Seguro Contra Caidas para el Contrapeso
Frecuencia de esta prueba:
Una vez al afio.
Procedimiento:

1) Esta prueba debe efectuarse de igual forma que la
descrita en el parrafo a. 2} anterior excepto que no
debe incluirse carga en el carro y con el carro
subiendo a su velocidad de régimen.

Resuitado

¢ Después que el seguro haya accionado, el
carro se libera y se compruecba que las
huellas dejadas en las guias no exceden las
recomendadas por el fabricante y que no
afecte el funcionamiento posterior del
mecanismo de operacion del seguro. Se
debera ademas inspeccionar
cuidadosamente el funcionamiento de todas
las partes que componen el mecanismo del
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seguro para verificar que ninguna parte ha
sido dafiada.

c. Prueba de interruptores de sobrecarga
Frecuencia de esta prueba:
Una vez al afio.
Fundamento:

Esta prueba se lleva a cabo con el fin de verificar, que el
carro no sobrepase sus limites superior e inferior de
recorrido,

Procedimiento:

1) Se pone en marcha el elevador manualmente en
sentido ascendente y antes de gue el contrapeso
haga contacto con los amortiguadores en el fondo
del foso, el carro debe actuar al interruptor de sobre
recorrido superior. De igual forma debe probarse el
interruptor de limite inferior, verificando que el
carro lo actile antes de que este haga contacto con
los amortiguadores del fondo del foso,

Resultado

o Se debe cortar toda alimentacién eléctrica
al elevador al actuar cualquiera de los
interruptores de sobre recorrido inferior o
superior mencionados.

d. Prueba de candados de puertas de piso
Frecuencia de esta prueba:
Una vez al ario.
Fundamento:

Esta prueba se lleva a cabo con ¢l fin de verificar que el
elevador no opere con una o varias puertas de piso
abiertas.
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Procedimiento:

1} Para puerta abierta. Estando la puerta de piso
abierta debe verificarse visualmente que al cierre
de la misma el entrelazador electromecanico frabe,
previo al cierre del contacto eléctrico, Esta prueba
debe efectuarse en cada una de las puertas de
piso.

2) Para puerta cerrada. Ahora estando la puerta de
piso cerrada, y el elevador en marcha se abre la
puerta de piso.

Resultado

» Para el caso 1) cuando la puerta se cierra el
clevador se pone en marcha (previa
llamada).

» Para ¢l caso 2) cuando la puerta se abre ¢l
elevador debe pararse.

e. Prueba de interruptores de emergencia sobre ¢l carro

Frecuencia de esta prueba:
Una vez al ano.
Fundamento:

Esta prueba se lleva a cabo con el fin de verificar que el
elevador detenga su marcha por falla o accion del seguro
contra caidas.

Procedimiento:

1) Estando el carro en marcha se opera manualmente el
interruptor interrumpiendo la corriente al freno y al
motor de traccion del elevador,

Resultado
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o El carro debe pararse automaticamente al
operar el interruptor.

f. Prueba del freno de la maquina
Frecuencia de esta prueba;
Una vez al afio
Fundamento:

Esta prueba se lleva a cabo con el fin de verificar que el
freno de la maquina sea capaz de sostener ¢l carro a su
carga nominal mas una sobrecarga.

Aparafos y Equipos:

Contrapesos de pruebas equivalentes a la carga
nominal mas 25%.

Procedimiento:

1} Con el freno aplicado, se coloca la carga nominal
mas el 25% sobre la plataforma del carro
distribuida en cuatro partes centrada cada una de
ellas en cada cuadrante de la linea de centro de la
plataforma.

Resultado

o El freno debe ser capaz de sostener el
carro en su lugar con la carga nominal
mas el 25%.

g. Prueba de los relevadores de sobrecarga eléctrica
Frecuencia de esta prueba:
Una vez al afio.
Fundamento;

El objeto de esta prueba es con el fin de verificar la
debida proteccion al motor por sobrecargas.

Aparatos y Equipos:
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Cronometro
Procedimiento:

1) Con el elevador en marcha se bloquea una de las
fases de alimentacion eléctrica del motor.

Resultado

s El relevador debe dispararse en un lapso
de 15 a 50 segundes deteniendo la marcha
del elevador.

Prueba de los dispositivos de reapertura de puertas
Frecuencia de esta prueba;

Una vez al aflo.

Fundamento:

Esta prueba se lleva a cabo con el fin de verificar ia
correcta operacion de estos dispositivos para proteger
los pasajeros que entran y salen de la cabina.

Procedimiento:

1) Al estar cerrando la puerta, se interrumpe la
operacion de cierre.

Resultado

» Al obstruir el cierre de la puerta, ésta
detiene su marcha, reabriéndola. Después
de un lapso de tiempo de 14 segundos
como maximo la puerta inicia nuevamente
la aperacién de cierre.

Prueba de controles de mando desde la cabina v desde
los pisos.

Frecuencia de esta prueba:

Una vez al ano.

79



No 27303 Gaceta Oficial Digital, jueves 06 de junio de 2013

Desde la cabina

Fundamento:

El objeto de esta prueba es con el fin de verificar el
funcionamiento de los controles de mando desde la
cabina.

Procedimiento:

1j

Estando el elevador en el piso principal (planta
baja), se oprimen los botones correspondientes a
los pisos servidos por el elevador iniciandose el
viaje ascendente; al llegar a la llamada maés alta
registrada, se vuelven a oprimir todos los botones
de llamada en el cuadro de mando, iniciandose el
viaje descendente.

Resultado

.

En el viaje ascendente el elevador debe
parar en todos los pisos cuya llamada se
haya registrado en el cuadro de mando
en el orden consecutivo de pisos
independientemente del orden en que las
llamadas se hayan registrado.

En el viaje descendente, el elevador debe
parar de igual forma; esto sucede para
clevadores con operacion de tipo
colectivo (los que tienen memoria).

Para elevadores con controles de mando
del tipo automatico universal o
automatico de boton simple, la
“memoria’ no existe y por tanfo el
elevador debe atender una llamada a la
vez {la primera registrada).
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Desde los pisos

Fundamento:

El objetivo de esta prueba, es con el fin de verificar ¢l
funcionamiento de los controles de mando de los pisos.

Procedimiento:

1) Para el caso de elevadores con control colectivo en
descenso. En cada uno de los pisos servidos por
el elevador, se oprime el boton de llamada de piso
(un solo botin por piso).

Resultado

» El elevador en su viaje ascendente no
debe atender ninguna llamada de piso; al
alcanzar la llamada mas alta registrada e
invertir la direccién del viaje, el elevador
debe atender todas las llamadas
registradas en el orden consecutivo de
pisos.

2)  Parael caso de elevadores con control selectivo,

En cada uno de los pisos servidos por el elevador
se oprime el botén de llamada de piso ascendente
o descendente (pisos terminales con un solo
botén, pisos intermedios con dos botones).

Resultado

¢ El elevador en su viaje ascendente solo
atiende las lamadas de subida
registradas en los pisos v en su viaje
descendente, solo las llamadas de
bajada, registradas en los mismos.

3} Para el caso de elevadores del tipo automatico
unijversal o automatico de botdn simple.

81

164



No 27303

Gaceta Oficial Digital, jueves 06 de junio de 2013

En cada uno de los pisos servidos por el elevador
se oprime el botén de llamada de piso.

Resultado

o El elevador en su viaje ascendente o
descendente, solo debe atender la primera
llamada registrada, cancelando las demas.

4)  Para el caso de elevadores con limitador de
carga.

En cada uno de los pisos servidos por el
elevador, se oprime ¢l botén de llamada de piso.

Resultado

o El elevador no debe atender ninguna
llamada en sentido ascendente o
descendente cuando la carga limite
establecida ha sido alcanzada.

Informes escritos v completos de cada prueba, incluyendo la

fecha, las cargas de pruebas y las velocidades envueltas asi
como los resultados, seran sometidos y firmados por las
personas autorizadas por la Oficina de Seguridad de
Panama para realizar dichas pruebas. El original sera
retenido por el patrono o duefio para fines de
demostracién, y copias de dicho informe seran remitidas a
la Oficina de Seguridad de Panama.

Ademés de las pruebas requeridas en los parrafos
anteriores, se podran realizar cualesquiera de las pruebas
establecidas por los reglamentos citados en la Parte A de
esta regla, o cualesquiera otras pruebas cuando la persona
autorizada lo crea conveniente a su juicio por fines de
seguridad, o cuando las circunstancias o condiciones de
seguridad lo requieran, a juicio y criterio de la Oficina de
Seguridad de Panama.
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APENDICE

Fig.4 Areainierna de bz platsforma para elevadores de pasaierss
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Fig. 12 Larga minima para e¥pvadores de pasajeros
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Fig ¢ Vetocidas maxima def reguiader para disparar
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Fig 3 Riglesquias dei elevador
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